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STRATEGICKA CAST

Manudl verejnych priestorov pre Panensku ulicu a okolie definuje
pravidla pre tvorbu verejnych priestorov na Panenskej ulici a jej okoli, o
znamena priestor ohraniceny zo severu Palisddami, z juhu Pilarikovou
ulicou zo zdpadu severnym okrajom Svoradovej ulice a z vychodu
okrajom HodZovho ndmestia. RieSené Uzemie obsahuje nasledovné ulice
— Panenska, Stetinova, Kozia, Konventna, Lycejna, Zochova

a Podjavorinske;j.

HRANICE UZEMIA RIESENEHO V MANUALI

Manual verejnych priestorov vychadza z analyzy existujuceho stavu tak,
aby sa urcila celkova stratégia pozitivneho uchopenia kvalitativnej zmeny,
a z nej vyplyvajuci ndvrh konkrétnych rieseni.

Vynimocnost manualu vychadza zo skutocnosti, Ze rieSend lokalita ma
jedinecny charakter, kde sa prekryvaju jednotlivé vrstvy urbanistického

a stavebného vyvoja vyplyvajlce z historického vyvoja. V lokalite je
pritomna aj ré6znorodost funkcii patriacich do Zivota mesta, pricom
ambiciou manualu je spravne nastavit ich hierarchiu v rdmci urbanneho
koktailu Zivota mesta.

Zakladny princip predkladaného manualu spociva v tom, Ze je uréeny pre
vymedzenu stvrt - pre ¢ast Uzemia mestskej Stvrte na Uzemi Starého
Mesta v Bratislave so Specifickym charakterom. Zakladné formovanie
hmotovo-priestorovej Struktiry do podoby, v akej sa rieSené Uzemie
nachddza v sucasnosti, bolo ukoncené v 1. polovici 20. storocia. Tyka sa
to uliéného systému, charakteru blokovej zastavby, reguldcie zastavby na



rozparcelovanych zdhradach. DalSie vstupy od tohoto obdobia zdsadne
nenarusili zakladnd hmotovu Strukturu v priestore ulice, dostavby a
rekonstrukcie zasiahli vo va¢sej miere vnutroblokovy priestor. Stvrt sa
vyvijala ako sucast centralnej zony mesta, zo severnej strany ohranic¢ena
byvalou mestskou obrannou liniou — palisadami. Ma prevazne mestsku
blokovu zastavbu a nie je iba ¢isto obytnou $tvrtou ale obsahuje zmes
mestskych funkcii. V sedemdesiatych rokoch 20. storocia bola Stvrt
oddelend od historického jadra Stvorprudovou komunikaciou, ¢o
vytvorilo juznud hranicu jej Uzemia. Unikatnym prvkom Stvrte, ktorého
zlomky su identifikovatelné dodnes, je byvaly palac Palfyovcov s
rozlahlou zahradou.

Manual bol spracovany v sulade s poziadavkou na vytvorenie pozitivneho
charakteru verejného priestoru a suicasne so vieobecne platnymi
dokumentami Magistratu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislava
a Krajského pamiatkového tradu v Bratisave ©.

Manual je podkladom pre vSetky subjekty, ktoré sa zicastiuju na tvorbe
a Uprave verejného priestoru v polohe investicii, projektovania,
schvalovania, realizacie, ale aj Udrzby a prevadzky.




Vseobecné principy

a kvalitativne kritéria tvorby uli¢nych priestorov

CIEL

kvalitativna premena
zjednotenie vyrazu
verejného priestoru

SUCASNY STAV-
Pre koho je ulica?

ZMENA charakteru ulice
z priestoru na pohyb

a parkovanie na priestor
na POBYT

Zakladnym cielom manualu verejnych priestorov je definovanie
usporiadania a zjednotenia vyrazu ulicného priestoru ako aj stanovenie
prostriedkov veducich ku kvalitativnej premene Zivota na uliciach.

Pre sucasny stav rieSenej oblasti, ako aj celkove stav bratislavskych ulic je
charakteristické preplnenie parkujucimi autami, neustdly dopravny ruch
tranzitu automobilov alebo vyhladavanie parkovacieho miesta. Vynara sa
opravnena otazka: Pre koho je dnes ulica? Ulica sluZi na parkovanie,
pohyb aut a chodcov, kde tieto tri aktivity su v neustalom vzajomnom
napati.

PRE KOHO JE ULICA?

Ambiciou manualu je riesit toto gradujice napétie a priniest do
prostredia ulice nielen vizualny jednotiaci poriadok, ale aj zmenit
charakter ulicného priestoru na vyvazené a do najvacsej moznej miery
ukludnené prostredie, v ktorom sa da najst miesto na pobyt.

Tato transformacia by nemala slizit iba jednorazovym vynimocénym
aktivitam, ale ma vytvorit prostredie vhodné na uZivanie verejného
priestoru vo vSsednom kaZzdodennom Zivote tak, ako to bolo kedysi.

DOBRY TRH, SOBOTA, 16.9.2017 DEN PO DOBROM TRHU, NEDELA, 17.9.2017



ZMENA
pre vietkych

\?‘“DS&

VSETKY VEKOVE KATEGORIE

Zmena charakteru ulice ma byt prospesna pre vSetkych jej uZivatelov —
rezidentov, [udi posobiacich v tomto prostredi alebo navstevujucich tuto
Cast mesta. Pozitivna zmena v uZivani ulice sa ma tiez tykat vsetkych
vekovych kategérii tak, aby si kazdy dokazal najst svoj priestor na uZivanie
verejného priestoru.

Definovaniu koncepcie Upravy verejného priestoru predchadzala
pripravna faza — podrobnd analyza su¢asného stavu a zakladnych
vychodiskovych podkladov, ktoré ovplyviuju findlne rieSenie manualu.
Tomuto cielu sldzili zdroje tykajuce sa historického vyvoja rieSeného
Uzemia, SirSieho kontextu celého mesta, ako aj participacny projekt so
zapojenim obyvatelov do analyzy a ndvrhu rieSenia manualu.

Na zaklade spracovanej kulturno-historickej a sociologickej topografie
mesta Bratislava — ¢ast Panenska ulica ! je mozné konstatovat, Ze prvé
zaznamy o stavebnych aktivitach sa datuju do polovice 14. storocia, kde
vznikli objekty na vonkajSom okraji mesta Ciasto¢ne chranené palisadami
budovanymi za mestskym opevnenim ako prva obranna naraznikova
zéna. Pokracovanie stavebného vyvoja je mozné registrovat na
Marquartovom pldne z roku 1765, kde su objekty zoskupené hlavne na
Panenskej ulici obklopené zahradnymi dpravami, ktoré expandovali od
Palffyho palaca v podhradi. V dalSom obdobi zobrazenom na
Neyderovom pldne z roku 1820 je zretelny Ustup zelene zahrad na uUkor
novych stavieb.

Burlivy stavebny vyvoj a expanzia zastavby z prelomu 19. a 20. storocia je
zachytena na mape Bratislavy z roku 1900, ktoru spracoval Gusztav
Wunder. Objekty sa rozSiruju nielen v ramci ohranicenia Palisad, ale po
parcelizacii pozemkov pokracuje vystavba aj za nimi. Na mapovom liste
Bratislavy 33/1l z roku 1920 je zretelny razantny zasah do bloku objektov
na Panenskej ulici. Z hladiska fungovania mesta bolo potrebné prerazit
prili§ dihy a kompaktny blok objektov na severnej strane Panenskej ulice
a vznikla tak stc¢asna Stetinova ulica. Uvolnil sa tak priestor pre dalsiu
vystavbu v medzivojnovom obdobi, ked tu bol umiestneny vyrazny objem
bloku obytnych domov. Na druhej strane ulice tu z tohto zasahu zostal
vyrazny Stitovy mar Habermayerovho palaca. Mnohé z objektov
sustredenych na Panenskej ulici maju bohatd minulost a je mozné v nich
najst viaceré historické vrstvy.



NEYDEROV PLAN Z ROKU 1820
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Na malom priestore sa postupne vytvoril unikatny fyzicky a priestorovy
charakter Stvrte dany historickym vyvojom, prekryvanim a pribudanim
dobovych vrstiev. Zmes objektov je vyznamna nielen z hladiska
postupného vyvoja a ponechania stdp jednotlivych ¢asovych obdobi, ale
aj z hladiska bohatej kolaze roznorodych a dopliajucich sa funkcii, ktora
podporuje princip kompaktnosti mesta.

V ramci rieSenej oblasti sa nachadza zmes obytnych domov
pochadzajucich z obdobia prelomu 19. a 20. storocia, medzivojnova
reziden€na architektura, ako aj bytové stavby realizované v poslednych
desatrociach 20. storocia. Po roku 2000 bolo v tomto priestore
rekonstruovanych a dostavovanych mnozstvo objektov hlavne pre
administrativne Ucely. Pozoruhodné je mnozstvo $kolskych objektov
sustredenych na malej ploche, ¢o sved¢i o mimoriadnej pozornosti
venovanej vzdelaniu v minulych ¢asoch — byvalé redlne gymndazium
sliZiace spolu s dostavbami pre ucely Vysokej Skoly muzickych umeni,
Zakladna Skola a opusteny skolsky objekt na Podjavorinske;j ulici, Stredna
elektrotechnicka skola, sicasna jazykova Skola a v neposlednom rade aj
objekt starého a nového Evanjelického lycea. P6vodna strednd stavebna
Skola na Zochovej ulici bola roz¢lenena na administrativne priestory,
byvaly Georgievitsov palac slUzi ako Zakladnd umelecka skola. Tieto
objekty spolu s aredlom velkého evanjelického kostola a sietou
obchodov, drobnych reStauraénych prevadzok vytvdraju vysoky potencial
pre bohaty Zivot verejného priestoru.

Elaborat spracovany v roku 1992 v Mestskom uUrade ochrany pamiatok
Historicky exteriérovy dizajn — dlazba ) mapuje historicky vyvoj
stvarnenia verejného priestoru z hladiska povrchovych tprav ulic

a namesti. V tychto priestoroch s pdvodne prirodzenym nespevnenym
povrchom bola na vyznamnejsich miestach postupne osddzana kamenna
dlazba z rie¢nych kamenov, nasledne opracovanych formatov kamena

v roznych rozmeroch a sposobe uloZenia a to vZdy podla charakteru
priestoru. Spevnené chodniky lemujuice objekty boli ndsledne na
namestiach doplfiané aj prieénymi trasami chodnikov. Tieto trasy
zabezpecovali zakladny komfort v priestoroch ndmesti, na ktorych sa
pravidelne konali trhy s roznymi komoditami. PrevaZzujicemu sp6sobu
konskej dopravy vyhovovali zhutnené a nespevnené povrchy ciest a
namesti, ktoré sa viak pocas dazd'ov rozbahnili az sa stali neprejazdnymi.
Preto sa od polovice 19. storocia zacala osadzovat kamenna dlazba aj na
vyznamnejSich uliciach a namestiach. Postupne sa kamenna dlazba
rozSirovala aZz do obdobia po prvej svetovej vojne, ked'sa hlavne na
chodnikoch zacal presadzovat asfalt.

Z vyvoja povrchovych Uprav vo verejnych priestoroch je zrejmé, Ze sa
vidy riesili aktualne potreby v rdmci sidobych technickych moZnosti, aby
sa tak zabezpecil primerany komfort pre obyvatelov a ndvstevnikov
mesta. V tej dobe to znamenalo postupne speviiovat povrchy
komunikacii. V si€asnosti su ulice obsadené parkujicimi a pohybujdcimi
sa automobilmi a tak je aktualna poZiadavka na rieSenie dopravy

a parkovania, aby sa na uliciach uvolnil priestor pre aktivity, ktoré boli
vytlacené enormnym rozvojom dopravy.
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ALKOVICHOVYM PALACOM

Bratislava— PreBburg — Pozsony
Marktplatz mit Post- und Telegraphen-Qebiude
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POHLAD NA PANENSKU ULICU S ASFALTOVYM VYDLAZDENY CHODNIK NA
POVRCHOM CHODNIKA A CESTY KRIZOVATKE KOZEJ A
OKOLO ROKU 1920 PODJAVORINSKEJ ULICE



KLUCOVE ZISTENIA
participacného projektu

Participacny projekt

V obdobi od septembra do decembra roku 2017 sa uskutocnil
participagny projekt Akd je Panenska a okolie?® zorganizovany
obcianskym zdruzenim PUNKT, ktoré v tomto prostredi Uspesne
usporiadalo uz siedmy Dobry trh. Vdaka vzajomnej pozitivnej energii
medzi obc¢ianskym zdruzenim a obyvatelmi sa v priebehu participacného
procesu podarilo definovat nasledovné kltuéové zistenia, ktoré su
citované doslovne z findineho elaboratu:

!

Panenska
a okolie?

zavereéna sprava

z participativhneho
procesu s verejnostou
v oblasti Panenska

a okolie

TITULNA STRANA PUBLIKACIE O PARTICIPACNOM PROJEKTE

e Panenska a okolie je kultirne a spoloéensky vyspelou oblastou.
Obyvatelia st a chcu byt do veci verejnych zaangazovani. Komunita je
silnym partnerom a oponentom.

e Identitu a najvacsie hodnoty Panenskej a okolia tvori historicka
zastavba, institlcie, ktoré sa tu nachadzaju a podujatia, ktoré sa tu
konaju (Dobry trh).

e Panenska a okolie je husto obyvanou oblastou so zmiesanymi
funkciami, kde ¢lovek najde vietko pre Zivot. Co jej chyba, je viac
priestoru pre oddych a rekreaciu.

eV oblasti prevlada chodza ako kazdodenny sp6sob mobility
a mnozstvo fudi tu nevlastni automobil.

e ChoOdza v zmieSanej oblasti historickej zastavby a narastajlca intenzita
dopravy vytvaraju denné kolizie.

e Intenzita automobilovej dopravy (i statickej) je vnimana ako
negativum a je na ukor dobrého Zivota v oblasti.

e Oblast je vnimana ako suchg, tienista a prasna. Kvalita ovzdusia
oblasti nie je najlepsia.

eV oblasti je minimum zelene, ktora by sa mala vo vhodnej forme
dostat spat do ulicného priestoru.

e Kvalita kanalizacie a sieti je problematicka a zdsadne ovplyviuje
vzhlad ulic a ich fungovanie pocas dazdov.

e Bezpecnost chodcov kazdého veku, pohlavia, zdravotného stavu, ¢i
prijmu by mala byt prioritou pre dopravné a architektonické rieSenie
ulic a verenych priestranstiev.

e Ulice by sa mali stat miestom pre zZivot a spolocenské aktivity.

12



Asociacie
s uzemim

Panensku a jej okolie si respondentky a res-
pondenti dotazikového prieskumu asociuju
primarne s pravidelnym podujatim Dobry trh.
Obsahovou analyzou sme postupne asociacie
redukovali na frazy a klG&ové slova. DalSie kiu-
Cové slova su spajané s atmosférou Starého
Mesta a indtitGciami pdsobiacmi v oblasti: kos-
tolmi, podnikmi. Tieto sU pomerne vyrazné
a uvadzané prevazne v pozitivnom kontexte.
Parkovanie je asocidciou vnimanou rozliéne.
Kontext parkovania preto dokresfujeme

O centrum mesta
o staré budovy
o genius loci

© Goethe institut
© parkovanie
® domoy, detstvo
® Yoga house

* prijemna ulica

v nasledujlcich otazkach, * uligky

« premrhany potencial

* Slubekova zahrada

s €im SI SPAJATE PANENSKU ULICU?
Z PUBLIKACIE O PARTICIPACNOM PROJEKTE

Ulica
v buducnosti?

Z otvorenej otazky ,Ako si predstavujete Zivot
na ulici v budticnosti?* sme obsahovou analy-
zou extrahovali zoznam klucovych slov a atri-
butov ulice v buducnosti. Silne rezonovala
dvojica spojeni - menej aut, viac zelene. Trh
by, podla respondentiek a respondentov, mal
na ulici ostat. Ostatné atribaty sa viazu ku
kvalite uli¢ného parteru, aktivnemu a bez-
peénému Zivotu na ulici (prioritou st chodci,
obchodiky, kaviarne, ¢isté, bezpeéné chod-
niky, pesia z6na, deti..).

menej aut O

Dobry trh O

viac zelene O
viac kultdrnych
a komunitnych akcii
(koncerty, premietania,
filmové festivaly)

- O

lepiie podmienky O
pre chodcov

AKO SI PREDSTAVUJEME ZIVOT NA ULICI V BUDUCNOSTI?
Z PUBLIKACIE O PARTICIPACNOM PROJEKTE

O
o viac kaviarni a obchodikov

© chodniky (sirsie, Zisté, bezpetné)

Q deti
(© tepsie podmienky pre cykiistov
© otvorené vniitrobloky

© volno&asové aktivity
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® ozivenie histérie
® park

Vnimanie prostredia oblasti Panenskej ulice ucastnikmi participacného
projektu zretelne definuje zakladné problémy Zivota nielen tejto oblasti,
ale je vSeobecnou charakteristikou neriesenych problémov nasho mesta,
al¢ aj miest na Slovensku.

Participacia obyvatelov Panenskej ulice a okolia pokracovala aj v stadiu
pripravy manudlu, kde na dvoch prezentdciach v stadiu rozpracovanosti
bola moznost doplfiat a korigovat spracovanie tohto elaboratu
pripomienkami.

Takyto proces prispieva vytvaraniu partnerského vztahu miestnej
komunity ku vysledku manualu a zvySuje sa potencial jeho redlneho
presadenia do Zivota. Eliminuje sa tak obvykle problematické pésobenie
obranného efektu zdsahmi dotknutych obyvatelov NIMB — not in my
backyard.

Wi U

w

DOBRY TRH NA PANENSKEJ A PODJAVORINSKEJ ULICI



ZAKLADNE PROBLEMY
rieSeného GUzemia

ZAKLADNE CIELE
pre rieSené Uzemie

ZAKLADNE NASTROJE
na riesSenie Uzemia

Vychodiska rieSenia manualu verejného priestoru

Témy zakladnych problémov rieSeného Uzemia vyplynuli z participacného
projektu a sucasne z analytickej pripravnej fazy spracovania manualu:
e Dominancia statickej a dynamickej dopravy

e Malo priestoru pre Zivot

o Deficit zelene

e ZhorsSujuce sa Zivotné prostredie
e Zly stav infrastruktury

Riesenie tychto zakladnych problémov je mozné uchopit iba komplexne,
pretoZe spolu vsetky Uzko suvisia. Po vyhodnoteni vstupov z analyzy
historickej topografie rieSenej oblasti, historickej topografie stvarnenia
verejnych priestorov, participacného projektu a tiez analyzy manudlov
verejnych priestorov pre Berlin a Prahu vyplyvaju zakladné ciele na

rieSenie manualu:
e Vytvorenie zdravého prostredia
e Zvysenie pobytovych kvalit
e Zlepsenie kvality pohybu
e Definovanie ludského meritka

e Vytvorenie priestoru pre slobodu volby uZivania

o Definovanie prvkov identity miesta
e ZvysSenie komunikativnosti prostredia
e Zlepsenie podmienok na udrzbu

e ZvysSenie bezpecnosti verejného priestoru

Aby sa splnili zakladné ciele, na rieSenie
a okolie su k dispozicii nasledovné nastroje:

problémov oblasti Panenska

14



UNIVERZALNOST
METODIKY MANUALU
analyza stavu
definovanie cielov
navrh néstrojov

e Definovanie organizacie dynamickej dopravy

e Definovanie zasad parkovania

e Usporiadanie profilu ulic podla funkcii — pohyb a pobyt chodcov,
pohyb a parkovanie aut

e Stanovenie materidlovej skladby jednotlivych povrchov

e Koncepcia rieSenia zelene

e Navrh zasad umiestnenia a typu mestského mobiliaru

e Navrh zasad na technicku infrastrukturu

e Navrh zasad rekonstrukcie a udrzbu

Potencialna obsahova adaptabilita na iné Stvrte

mestskej Casti

Manual rieSenia verejnych priestorov je nastrojom na zlepsenie
podmienok Zivota v mestskom priestore, ale svojim rozsahom sa
zameriava na rieSenu oblast s ciefom posilnenia identity prostredia

a vyzdvihnutia Specifického charakteru hlavne Panenskej ulice. Hlavnou
myslienkou manualu je dosiahnut vysoku kvalitu verejného priestoru.
Znamend to hlavne zmenu charakteru ulice a verejného priestoru
vSeobecne z priestoru dominantne vyuzivaného na pohyb a parkovanie
na priestor na pobyt a bezny Zivot.

Z metodického hladiska vSak analyzou a definovanim zakladnych
problémov Uzemia, stanovenim zakladnych cielov a ndvrhom néstrojov,
ktorymi sa da dospiet ku Ziadanému cielu ma univerzalny charakter na
iné Stvrte mestskej Casti Bratislava — Staré Mesto sucasne aj s moznym
dosahom na Uzemie mesta Bratislavy.

Analyzou hlavnych problémov nasho mesta je mozné dospiet ku
rovnakému zdroju problémov — vytlacanie Zivota z ulic statickou

a dynamickou dopravou, neZiaduci r6znorody charakter Upravy
verejného priestoru
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Regelwerk StraBenraumgestaltung

Dorotheenstadt und Friedrichswerder

Priklady dobrej praxe

Manual BERLIN

Pre regulaciu tvorby verejnych priestorov mesta vytvaraju a pouzivaju
manualy ako optimalny ndastroj smerujici ku usporiadanému obrazu
mesta. Vybornym prikladom je Berlin, kde vznikol pre centrum prvy
manual verejnych priestorov ¥ v polovici devatdesiatych rokov ako
reakcia na potrebu zjednotenia mesta, ktoré bolo desatrodia nasilne
rozdelené. Pomocou manudlu sa podarilo upravit dve mimobezne
rozvijané Casti mesta tak, Ze je jednoznacne identifikovatelné ako jeden
celok. Patri k tomu sp6sob usporiadania ulicného priestoru, rieSenie
povrchov, uplatnenie mestského mobiliaru ako aj spdsob narabania so
zelenou.

stark gtstorte oder schadhafte
= Gehwegobe:

e omepe iR
B Chgoberfische

Gehweg Granitplatten,
= Ober- oder Unterstreifen gestort

stark gestorte oder schadhafte Fahrbahn

Baustelle
Fahrbahn Reihensteinpflaster

keine baulichen Raumkanten

Bereiche mit besonderem
=l Handlungsbedarf

— StraRenneuplanung
T gemaR Planwerk Innere Stadt

bod 6/2015 uus d _‘ ich des 2!

MANUAL BERLIN - ROZSAH RIESENEHO UZEMIA



Berlinsky manual konstatuje, Ze ulica nema mat iba dopravny charakter,
ale ma sa stat atraktivnym prostredim na pobyt. Je potrebné zohladnit
historicky vyvoj ulice ale siéasne tu vytvorit priestor na multifunkéné
prostredie. Koncepcia zelene ma saturovat zvysené poziadavky na jej
umiestnenie, na druhej strane sa nema spochybriovat prirodzene
kamenny charakter mestskych priestorov.

Na rozdiel od podmienok v rieSenej oblasti Panenska a okolie su profily
ulic v centre Berlina velkorysejsie, pretoze vznikli na zaklade prezieravého
konceptu riesenia urbanistickej Struktury v devatnastom storoci. V tomto
obdobi boli v celkovych Sirkach uli¢nych profilov presahujicich dvadsat
metrov pre chodniky definované Sirky minimalne pat metrov. Tak vznikol
v profiloch ulic dostatocny priestor na umiestnenie vsetkych potrebnych
funkcii — ch6dza, pobyt, pohyb a parkovanie aut, ale aj miesto na
osadenie vzrastlych stromov.

V rdmci profilu chodnikov je definovany charakteristicky stredovy pas

z pévodne velkoformatovych kamennych platni. Tento pas je ohraniceny
pri objektoch a na rozhrani s komunikaciou drobnou kamennou dlazbou
v takzvanych ,Unterstreifen,, a ,Oberstreifen” ¢o znamena tzv. horny

a dolny pas. Je tak vytvoreny jednoznacny motiv, ktory patri ku obrazu
mesta a rozsiruje sa aj mimo jeho centra.

V manudli su definované vsetky podmienky pre urcenie prie¢nych

a pozdiZnych profilov ulic, definovanie materialov jednotlivych &asti
povrchovych Uprav, definovanie zdsad pre umiestnenie a vyber
mestského mobilidru a zelene. Vzhladom na Sirsi rozsah rieSeného
Uzemia a Specifika v lom su tu riesené aj vztahy ku brehom rieky

a konkrétne Upravy v jednotlivych ¢astiach rieSeného Uzemia.

MANUAL BERLIN - CHARAKTERISTICKE CLENENIE A MATERIAL CHODNiKOV
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Manual PRAHA

Osvedcenym nastrojom na koncipovanie verejého priestoru je aktualny
Manudl tvorby verejnych priestorov Prahy ©), ktory spracovaval tim
zloZeny z desiatok odbornikov niekolko rokov. Manudl riesi kazdy detail
v usporiadani verejného priestoru mesta. Navrh postupu pri stvarneni
verejného priestoru v jednotlivych polozkdch ma podobnu Struktiru

a hustotu informdcii, ako manudl pre Berlin. Hlavnymi témami urcujucimi
spracovanie tohto manualu je vytvorenie zdravého prostredia

s pobytovymi kvalitami, fludskym meritkom, pricom je dolezité
zachovavat a pestovat identitu miesta. Zaoberd sa vsetkymi druhmi
lokalit — od ulice, ndmestia, cez parky, nabreZia, pasaze aZz po definovanie
Uprav na sidliskach.

Manual predpisuje jednoznacne identifikovatelné stvarnenie povrchov
chodnikov, ktoré nadvazuje na uz vzity prazsky systém kladenia dlazby,
jej materidlu a farebnej Struktury. V centralnej zéne ho na chodnikoch
tvori kamenna dlazba z malych Zulovych kociek v kombinacii svetlého

a tmavého odtiena sivej zoskupena do typickych stvorcovych alebo
ortogonadlnych vzorov, ktoré su charakteristické pre Prahu.

V ramci tohto elaboratu je zaujimava poZiadavka zapojenie miestnych
komunit do procesu tvorby manudlu a samotnej findlnej Upravy
verejného priestoru. Uprava ulic a ndmesti, s ktorou sa stotoznia ich
uzivatelia je najlepSou cestou k tomu, aby vznikol optimalny vysledok.
Dosahuje sa tak najvyssi stupen participacie — vyvazeny partnersky vztah
medzi mestom a jeho obyvatelmi.
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B NAVRHOVA CAST

Bl Koncepcna studia

V predkladanom manudli je po analytickej ¢asti definovana cela paleta
opatreni, ktoré maju viest ku zakladnému cielu — zmenit charakter ulic
v rieSenej oblasti Panenskej ulice a okoli tak, aby sa tu prinavratil bezny
Zivot.

o\

[=od 4
SITUACIA RIESENEHO UZEMIA S NAVRHOM ZASAHOV V SULADE S MANUALOM VEREJNYCH PRIESTOROV
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B2

Priestorové pravidla

Profily ulic stav

V rieSenej oblasti su fixne dané Sirkové profily ulic, ktoré osciluju v Sirkach
osem az $trnast metrov, pricom dominantna Sirka profilov ulic je desat az
dvanast metrov. Toto je jasne definovany priestor, v ktorom je potrebné
najst optimalne riesenie. Sucasné zénovanie jednotlivych funkcii ulice
pocita s pruhmi pre chodniky, prejazd dut a parkovanie. V najsirSsom
profile ukoncenia Kozej ulice je profil doplneny o priestor pre
stromoradie. Vzhladom na tlak parkovania v mnohych polohach ulic je
parkovanie riesené aj s ¢iasto¢nym, alebo Uplnym vynechanim chodnika
alebo ¢iastocnym obsadenim chodnika parkovacim miestom.

SiRKOVE PROFILY ULIC — SITUACIA

W

@D @

SiIRKOVE PROFILY ULIC — REZY
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Profily ulic
navrh opatreni

Cielom definovania novych priestorovych pravidiel v manuali je
ukludnenie prostredia ulice a vytvorenie priestoru pre pobyt. Prvoradym
sa ma stat chodec, obyvatel, ¢i ndvstevnik ulice, ktory ulicou nielen
prechadza, ale méze si najst dévod na zastavenie, posedenie, kludovu
¢innost. Tomuto cielu sa podriaduje skladba profilov ulic s definovanim
Sirok a priestorového usporiadanie jednotlivych funkénych pruhov

v priecnom profile ulice.

Zakladnym prvkom priecneho profilu ulice je dostato¢ne komfortna
Sirka chodnika 2,5m, ktora umoznuje bezkolizny prechod dvojice

a chodca iduceho oproti

Chodnik Sirky 2,5m musi byt minimalne na jednej strane ulice
Chodniky na obidvoch stranach ulice su prioritou riesenia v ¢leneni
profilu ulice, pokial' ind konfiguracia profilu ulice umozni
umiestnenie pobytovej zény, je mozné po posudeni a schvaleni aj
iné usporiadanie

Ak to sirkovy profil ulice dovoluje umoznit umiestnenie chodnik

s pobytovou zénou

Chodnik s pobytovou zénou md odporucanu Sirku 2 metre,
minimalnu vyuZitelnu Sirku 1 meter

Sirka jednosmernej komunikdcie pre autd je 3,0m

Sirka parkovacieho pruhu pozdiZneho parkovania je 2,0m

V pripade obmedzenia poctu parkovacich miest sa parkovaci pruh
transformuje na chodnik s pobytovou zénou

V definovani jednotlivych pruhov v profile ulic ma mat prioritu
chodnik a chodnik s pobytovou zénou na uUkor parkovania

V profile ulic je potrebné definovat moznost umiestnenia
stromoradi, pokial to Sirka a charakter ulice umoznuje

V pozdiznom profile ulic zachovat sti¢asné vyskové riesenie vstupov
a vjazdov

v pripade dostavieb alebo rekonstrukcii existujucich objektov vstupy
a vjazdy musia byt na nivelete siéasného vyskového profilu ulice

v pripade dostavieb alebo rekonstrukcii existujucich objektov nesmu
objekty ani ich ¢asti zasahovat do stc¢asného profilu ulice
konstrukcia priecneho profilu ulice musi byt rieSena v dostato¢nych
spadoch smerom ku obrubnikom na odvadzanie dazdovej vody

v uliciach s dominantnym pobytovym charakterom — Panenska,
Podjavorinskej bude uroven chodnika, komunikacie a priestoru na
parkovanie v jednej rovine so zachovanim priecnych spadov v profile
v ostatnych uliciach bude Uroven chodnika sledovat stéasnu
vySkovu niveletu chodnikov, komunikdcia a priestor na parkovanie
klesne v mieste obrubnika 0 12 cm
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KONSTRUKCIA PRIECNEHO PROFILU ULICE V JEDNEJ NIVELETE S POVRCHOM Z PRIRODNEHO KAMENA
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KONSTRUKCIA PRIEENEHO PROFILU ULICE S VYSKOVYM CLENENIM CHODNIKA A KOMUNIKACIE S POVRCHOM Z
UMELEHO KAMENA

| | CHODZA 2,5m POBYT 2,0m POHYB AUT 3m PARKOVANIE 2m CHODZA 2,5m | |

TT

i

KONSTRUKCIA PRIECNEHO PROFILU ULICE S CHODNiKOM S POBYTOVOU ZONOU
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Zjednotenie povrchov v rieSenom tuzemi

Povrchy v rieSenom tGzemi - stav

V slcasnosti neexistuje ziaden komplexny material, ktory by pre vsetkych
aktérov podielajlcich sa na tvorbe verejného priestoru definoval sp6sob
Upravy a materialové riesenie jednotlivych povrchov. Toto je dovod,
preco sa na spevnenych plochach vyskytuje Siroka paleta materidlov — od
réznych druhov asfaltu cez beténovu dlazbu réznej kvality a skladby aZ po
kvalitné, ale nekoncepcne aplikované povrchy z prirodného kamena.
Manual by tak mal definovat jednotiacu liniu povrchov v procese ich
planovania, investovania, schvalovania, Udrzby a prevadzky.
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STAV POVRCHOVYCH UPRAV NA PANENSKEJ ULICI
ROZNORODA NEKOODRINOVANA KOLAZ MATERIALOV

Povrchy v rieSenom Gzemi - ndvrh

Povrchové Upravy jednotlivych funkénych pruhov profilov su uspdsobené
ich funkcidm. Velmi doleZité je konstrukéné rieSenie pochodznych ploch —
chodnikov uréenych na pohyb alebo pobyt, ktoré ma mat vodopriepustné
podloZie. Tento typ konsStrukcie umoZriuje jednak vsakovanie vody pocas
dazdov a nasledne je umoZnené vyparovanie vsiaknutej vody. Toto
rieSenie je v sulade s ekologickymi principmi a prijatymi dokumentami
eliminujicimi nepriaznivé dosledky zmeny klimy. Farebnost pochddznych
pléch v odtiefioch svetlej sivej ma ten isty dovod — teplotny rozdiel
vyzarovania tepelnej energie svetlej a tmavej dlazby moze byt viac, ako
20°C. Konstrukcia pojazdnych ploch a ploch uréenych pre parkovanie
musi byt dimenzovana na dostato¢né prevadzkové zataZenie a ich
povrchova Uprava bude rieSena tak, aby sa eliminoval hluk pri prejazdoch
aut.

Chodniky — pohyb chodcov

Pre povrchovu Upravu chodnika uréeného pre pohyb platia nasledovné

zasady:

e Celkova sirka chodnika vratane obrubnika musi byt 2,5 metra
minimalne na jednej strane ulice

e Materidl povrchovej Upravy chodnikov je prirodny kamen minimalnej
hrabky 70mm

e Pre povrchovu Upravu chodnikov v historicky menej exponovanych
Castiach ulic je po samostatnom posudeni pripustné pouzitie-umelého




kamena formatov 120 x 180 a 120 x 120 mm minimalnej hribky
70mm

Sparorez dlazby tvori prepletany vzor podla schémy

V ramci celkovej Sirky chodnika 2,5 metra je Sirka chodnika s Upravou
prirodny alebo umely kamen 1,92 m

Na okraji chodnika prilahlom ku objektom v Sirke minimalne 400 mm
bude osadena dlazba z prirodného kamena malého formatu, ktora
bude kompenzovat nerovnosti fasad, umiestnenie vetracich mrezi,
zausteni dazd'ovych zvodov a podobne (vid foto)

Dlazba chodnikov bude osadend nasucho na vodopriepustny podklad
dostatocnej hrubky, predpisaného zloZenia a zhutnenia

dlazba z prirodného alebo umelého kamena bude vo svetlych
odtienoch sivej farby, aby sa zabranilo zvySenému absorbovaniu

a naslednému vyZarovaniu tepelnej energie

chodniky budu lemované pévodnymi obrubnikmi z prirodného
kamena

chodniky musia byt navrhnuté tak, aby ich Uprava bola v stlade s
vyhlagkou €.523/2002 MZP SR o véeobecnych technickych
poziadavkach na stavby uzivané osobamis obmedzenou schopnostou
pohybu a orientacie 7

povrchova Uprava chodnikov v miestach vjazdov do objektov a dvorov
nie je Strukturou ani materidlovo odlisena

v miestach vjazdov do dvorov a objektov v uliciach s rozliSenou
niveletou chodnika a komunikacie su v obrubnikoch vytvorené
najazdy s primeranym sklonom z materidlu identického s pévodnymi
kamennymi obrubnikmi

I
OBJEKT CHODNIK 2 500 mm{ KOMUNIKACIA
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OBJEKT CHODNIK 2500 mm KOMUNIKACIA 3 000 mm

—

OBRUBNIK

>OVODNY OBRUBNIK

LEMOVANIE

PRIRODNY KAMEN

DISTANCNA ZONA
ZULCVE KOCKY 60x60mm

2ZULOVE KOCKY 100x100mm
ASFALTOVY POVRCH

m—

DETAIL KONSTRUKCIE CHODNIKA Z MATERIALU PRIRODNY KAMEN
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DETAIL KONSTRUKCIE CHODNIKA Z MATERIALU UMELY KAMEN

Chodniky — pobyt chodcov

Pre povrchovu upravu chodnika urceného pre pobyt platia nasledovné
zasady:

Celkova sirka chodnika uréeného pre pobyt zavisi od konfiguracie
uliéného profilu, chodnik s pobytovou zénou ma mat odpurdéand
Sirku 2 metre, minimalnu vyuzitelnd Sirku 1 meter
Povrchova uprava chodnika uréeného na pobyt chodcov je mozna
v alternativach podla polohy a konkrétneho ndvrhu — kocky
z prirodného kamena, mlat, rosty z exotického alebo tvrdého dreva
uréeného do exteriéru, plocha so sadovymi Upravami
Vsetky druhy findlnych povrchov su osadené na vodopriepustny
podklad
Rozhranie medzi chodnikom uréenom na pobyt a chodnikom
urcenom na pohyb je kamenny obrubnik v pripade dlazby
z prirodného kamena a zdhradny betonovy obrubnik v pripade dlazby
z umelého kamena, hlava obrubnika je v nivelete chodnika
Rozhranie medzi chodnikom uréenom na pobyt s vozovkou tvori
povodny obrubnik z prirodného kamena
Priestor chodnikov na pobyt chodcov slizZi na pobytové aktivity
V priestore chodnika na pobyt budd umiestnené prvky mestského
mobilidru podla funkcie, pre ktord ma byt vyuZzity
Na rozhrani medzi aktivnym miestom na pobyt a komunikdaciou budu
umiestnené ochranné bollardy
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PRIRODZENE TIENENIE POVRCHY SEDENIE

BOLLARDY STOLOVANIE VYSTAVOVANIE PREMIETANIE

VLNOVITY PRVOK PREMIETANIE HRY PRE DETI
S PRENOSNYM SEDENIM
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NAVRH RIESENIA POBYTOVEJ ZONY

NAVRH RIESENIA POBYTOVEJ ZONY
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Pre povrchovu Upravu komunikacii v rieSenej oblasti platia nasledovné

zasady:

e celkova Sirka pruhu vyhradeného na pohyb aut je 3,0m

e na pruhu vyhradenom pre pohyb 4ut je povrchova Uprava valcovany
asfalt s predpisanou hribkou a vlastnostami podkladu a podsypu
vozovky

e podklad vozovky je konstrukéne rieSeny ako vodonepriepustny

e vozovka je pri obrubniku alebo obrubnikoch lemovana minimalne
jednym radom kociek z prirodného kamena

e v odbévodnenych samostatne posudenych pripadoch je mozné na
povrchovu Upravu komunikdcii uréenych pre pohyb aut v uliciach
s historickym charakterom pouzit dostato¢ne dimenzovanu kamenn
dlazbu

e v pripade nalezu kamennej dlazby v povodnych vrstvach komunikacie
je mozné tato pouzit na povrchovu Gpravu pruhu uréeného pre pohyb
aut s poutzitim dostatoéne dimenzovanej vodonepriepustnej skladby
podkladu

Pre povrchovu Upravu pruhu vyhradeného na parkovanie platia

nasledovné zdsady:

e celkova $irka pruhu uréeného na pozdiZne parkovanie dut je 2,0 m

e na pruhu vyhradenom pre parkovanie aut je povrchova Uprava
valcovany asfalt s predpisanou hribkou a vlastnostami podkladu
a podsypu

e podklad pruhu vyhradeného pre parkovanie je konstrukéne rieSeny
ako vodonepriepustny

e pas vyhradeny pre parkovanie je pri obrubniku alebo vozovke
lemovany minimalne jednym radom kociek z prirodného kamena

e v odbévodnenych samostatne posudenych pripadoch je mozné na
povrchovu Upravu pruhu uréeného na parkovanie v uliciach
s historickym charakterom pouzit dostatoéne dimenzovanu kamennu
dlazbu

e v pripade nalezu kamennej dlazby v povodnych vrstvach komunikacie
je mozné tato pouzit na povrchovu Upravu pruhu urcéeného pre
parkovanie s pouZitim dostato¢ne dimenzovanej vodopriepstnej
skladby podkladu

Pre rozhrania tvoriace prechodovy priestor medzi miestami zmeny smeru
hlavne na krizovani ulic platia nasledovné zasady:

e prechodové hrany medzi jednotlivymi smermi dlazby su tvorené
vodiacimi a signdlnymi pasmi osadenymi v sulade s vyhlaskou
¢.523/2002 MZP SR vieobecnych technickych poZiadavkach na
stavby uZivané osobami s obmedzenou schopnostou pohybu
a orientacie V), v mieste osadenia kamennej dlazby budu tieto
prvky z identického materidlu kontrastného odtiena

e nepravidelnosti tvarov sa kompenzuju dlazbou zo Zulovych kociek
identickych s materidlom pouzitym na okrajovej ¢asti chodnika
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PRIRODNY KAMEN

UMELY KAMEN

ASFALT

MLAT

DREVO

Kov

VYJAZD Z PARKOVISKA

ASFALTOVY POVRCH

OBRUBNIK

POVODNY KAMENNY OBRUBNIK

CHODNIK - DISTANCNA ZONA

ZULOVE KOCKY 80 x 60 mm

LEMOVANIE OBRUBNIKA

ZULOVE KOCKY 100 x 100 mm

CHODNIK - DLAZBA

UMELY KAMEN ALEBO PRIRODNY KAMEN

STOJISKO PRE BICYKLE
VODIACI PAS 3irka 800mm
SIGNALNY PAS $irka 400mm

KOMUNIKACIA

ASFALTOVY POVRCH

RAMPA

ASFALTOVY POVRCH

DETAIL KRIZOVANIA ULiC

Navrh pouzitia materidlov aplikovanych vo verejnom priestore Panenske;j
ulice a okolia vychdadza z potreby zjednotenia celkového vyrazu,
estetickych hodnét, ale aj poZiadaviek na trvacnost a jednoduchu udrzbu.

Pouzitie prirodného kamena material Zula v svetlych odtienoch
minimalnej hrubky 70mm ma byt na povrchoch chodnikov. Chodniky

v kontakte s komunikaciou alebo pruhom pre parkovanie budu lemované
pévodnymi obrubnikmi z prirodného kamena. V poziciach, kde boli
pévodné kamenné obrubniky odstranené, maju byt nahradené
materidlovo a tvarovo zhodnym produktom. V okrajovych ¢astiach
chodnika, ¢asti pobytovej zény chodnika a lemovani komunikdcii budu
pouzité Zulové alebo cadicové kocky.

V odévodnenych samostatne posidenych pripadoch je mozné na
povrchovu Upravu pruhu uréeného na parkovanie alebo pohyb aut

v uliciach s historickym charakterom pouZit dostato¢ne dimenzovanu
kamennu dlazbu.

V pripade nalezu kamennej dlazby v povodnych vrstvach komunikacie je
mozné tuto pouzit na povrchovu Gpravu pruhu uréeného pre pohyb
alebo parkovanie aut.

Pre povrchovu upravu chodnikov v historicky menej exponovanych
Castiach ulic je po samostatnom posudeni pripustné pouZzitie umelého
kamena formatov 120 x 180 a 120 x 120 mm minimalnej hrubky 70mm
Povrchovu Upravu pojazdnych ploch a parkovacich miest bude tvorit
valcovany asfaltovy povrch tmavosive]j grafitovej farby.

V pobytovych zénach chodnikov sa pocita s uplatnenim parkového mlatu
svetlosivej farby s lemovanim oc elovou pasovinou na rozhraniach
materialov.

Na prvkoch mestského mobilidru — lavickach, kvetinacoch ako aj na casti
povrchu pobytovej zény chodnika bude pouZité tvrdé drevo
tmavohnedého odtiena s vlastnostami vhodnymi na umiestnenie

v exteriéri

Casti prvkov mestského mobilidru — sedenie, mobilné kvetinace, bollardy,
stojany na bicykle ako aj svietidla ulicného osvetlenia budu kovové s
povrchovou Upravou matny grafit
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ZELEN

V pobytovych zénach bude umiestnena zelen — sadové Upravy
pozostavajlce z ploch nizko strihaného travnika, ako aj ploch s kvetmi a
[GEnymi rastlinami. Tato zeler bude tvorit farebny akcent uliécného
priestoru. V miestach chodnikov uréenych na pobyt je mozné umiestnit
mobilnu zelen v kvetinacoch. V profiloch ulic s dostatocnou Sirkou budu
vo vhodnych polohach umiestnené stromy.

PRIRODNY KAMEN UMELY KAMEN

ASFALT

OBRUBNIK
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B5

dopravny charakter ulic
STAV

dopravny charakter ulic
NAVRH

Doprava a parkovanie

Koncepcia dopravného rieSenia - stav

P6vodny charakter ulice ako komunikativny a interaktivny oriestor uréeny
aj pre pobyt zmizol postupnym nandsanim vrstiev presadzujicim
dynamicku a statickd dopravu. Rie$end oblast sa stala miestom uréenym
takmer vyluéne na tranzit a parkovanie. Priestor pre obyvatela, chodca, Ci
cyklistu sa dopravou eliminoval na minimum. Ciefom manualu verejnych
priestorv v oblasti Panenskej ulice a okolia je zmenit dopravny charakter
ulic tak, aby sa tu mohol vrétit Zivot, vytvoril sa priestor na pobyt

a prirodzené uzivanie ulice.

Koncepcia dopravného riesenia - ndvrh

Zmenu dopravného charakteru ulic v rieSenej oblasti v prospech 34
prirodzeného uzivania verejného priestoru je mozné dosiahnut
nasledovnymi strategickymi opatreniami:
e Uprava organizacie profilov ulic pre jednotlivé funkcie — pohyb
a pobyt chodcov, pohyb a parkovanie automobilov
definovanie organizacie dynamickej dopravy
definovanie zasad parkovania pre vsetky relevantné skupiny
definovanie zasad cyklistickej dopravy
definovanie strategickych opatreni na znizenie miery individualnej
dopravy
e definovanie opatreni na eliminovanie vizualneho smogu

z horizontdlneho a vertikdlneho dopraveného znacenia



dynamickd doprava
STAV

dynamickd doprava
NAVRH

RieSenie dynamickej dopravy - stav

V riesenej oblasti su vylu¢ne jednosmerné komunikacie s vynimkou casti
Panenskej a Podjavorinskej ulice, kde je v profile jednosmernej ulice
obmedzend obojsmerna premavka. Orientdcia jednosmernych ulic je
rieSenad tak, Ze ich vacsina sluzi nielen pre rezidentov oblasti, ale hlavne
na prejazd - prepojenie Staromestskej ulice s Palisddami a naopak.
Susediace a subeZné ulice Kozia a Zochova sllzia na prejazd na Palisady,
taktieZ ulica Zamocka funguju pre opacny smer. Tranzitna doprava
neumerne zatazuje cell oblast.
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DOPRAVNY CHARAKTER ULIC - STAV

Riesenie dynamickej dopravy — navrh

Hlavnym nastrojom na eliminovanie zatazujlicej dynamickej dopravy je
obmedzenie tranzitného charakteru ulic v miestach, kde to nie je Ziaduce.
Znamena to upravenie dopravného rezimu jednosmernymi ulicami
obmedzenim tranzitnej dopravy a podporou cielenej dopravy do riesenej
oblasti s moZnostou parkovania pre rezidentov a nevyhnutnu dopravnu

35



a technickd obsluhu. V nadvrhu A sluzi na prejazd smer Palisady Kozia

a Svoradova ulica, na tranzitny vyjazd z Palisad sluzi Zdmocka

a Skarniclova ulica. Va&si efekt ukludnenia dynamickej dopravy je

v navrhu B, kde na tranzit slUzZia iba Zdmocka a Svoradova ulica. Zvysné
ulice maju dynamicki dopravu iba pre cielené jazdy obsluhujuce riesené
Uzemia.
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DOPRAVNY CHARAKTER ULIiC - NAVRH A
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Parkovanie

SUCASNY STAV Sucasna kapacita parkovania v rieSenej oblasti je definovana vertikalnym
a horizontdlnym znacenim s vyznacenim rezidentskych a nerezidentskych
miest na uliciach a je doplnena parkovanim na dvoroch objektov
a v garazovych priestoroch rekonstruovanych objektov.

Celkova kapacita parkovania na uliciach je v rieSenom Uzemi 307
parkovacich miest. Vacsina tychto parkovacich miest je vyhradend pre
rezidentov. Miestny Urad Bratislava Staré mesto vydal v roku 2017 pre
obyvatelov tejto oblasti 488 rezidentskych parkovacich kariet.
Disproporciu medzi po¢tom rezidentskych parkovacich miest a vydanych
rezidentskych parkovacich kariet je mozné ¢iastocne vysvetlit moznostou
parkovania rezidentov na dvoroch, neproporcny rozdiel vSak poukazuje
na systémovy problém.

Sucasne je zretelny markantny rozdiel medzi obsadenim parkovacich
miest cez pracovny defi a cez vikend a sviatky. Cast Ubytku sa da vysvetlit
vikendovou migraciou obyvatelov, nevytvara to vSak komplexny obraz

o potrebe parkovania hlavne pre rezidentov.

OBSADENIE PARKOVACICH MIEST OBSADENIE PARKOVACICH MIEST
VIiKEND PRACOVNY DEN
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Navrh opatreni

REDUKCIA POCTU V sulade so zédkladnym strategickym cielom — ulica mad patrit pobytu,

PARKOVACICH MIEST ‘. . S P . P .
Zivotu a nie parkujlicim a premavajucim autam je zrejmé, Ze redukcia
poctu parkovacich miest je nevyhnutna. K tejto skutocnosti sa pridava
fakt, Ze pomerne velka Cast z takmer $tyristo Ucastnikov participacného
projektu obyvatelov oblasti nevlastni auto. Pre tychto obyvatelov je
parkujuce auto na ich ulici neZiadanou zatazou a prekazkou normalneho
uzivania verejného priestroru.
V sulade s koncepciou definovania funkénych pléch ¢lenenych na
jednotlivé pasy pre chodniky, chodniky ur¢ené na pobyt, prejazdné pruhy
a pruhy urcené na parkovanie bol redukovany pocet parkovacich miest
na 291. Redukcia poctu parkovacich miest nielen v tejto ¢asti mesta ale
v kontexte Bratislavy je vSak mozna iba v pripade prijatia strategickych
opatreni dopravnej politiky, ktoré rieSia komplexne a systematicky
redukciu statickej a dynamickej dopravy v meste.

LEGENDA:
@ POCET PARKOVACICH MIEST NAVRH

NAVRH REDUKCIE POCTU PARKOVACICH MIEST
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PARK & RIDE

NAVRH SYSTEMU PARK & RIDE — BOGAR KRALIK URBAN, MESTSKE ZASAHY 2015

PARKOVACIA
KONCEPCIA MESTA

Strategické opatrenia parkovacej politiky

Ku zakladnym opatreniam parkovacej a dopravnej politiky eurépskych
miest je systém parkovania PARK&RIDE. Aktudlna kapacita tohoto
systému v Berline je takmer 30 000 miest, Viedent ma kapacitu do 10 000
miest, v Prahe su v okrajovych castiach parkoviska s kapacitou 5 600
parkovacich miest. V ramci Bratislavy, kde nie je vybudované Ziadne
funkcné parkovisko tohoto systému, je toto rieSenie aktudlne na
miestach kontaktu diafni¢ného systému so Zelezniénymi trasami a
uzlovymi bodmi tras elektri¢ky. Tu je potencial vybudovat 5000
parkovacich miest, ¢im by sa dosiahlo podstatné odlahcenie nielen
statickej, ale aj dynamickej dopravy.
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Mesto Bratislava, ale ani jej mestské Casti nemaju prijaty funkény model
parkovacej politiky. Neexistuje redlny obraz o potrebdach parkovania ani
platny a odsuhlaseny strategicky koncept urcujuci priority pre parkovanie
rezidentov, pracujucich v castiach mesta, navstevnikov a potrebnej
dopravnej obsluhy. Vytvoreniu konceptu musi predchadzat podrobny
dopravny prieskum, dopravna studia a podrobna Statisticka analyza poctu
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parkovacich miest na uliciach, kapacit parkovania v ramci objektov

a vydavania parkovacich kariet rezidentom a firmam.

V ramci definovania parkovacej koncepcie je potrebné optimalne
nastavenie poplatkov za parkovanie tak, aby malo regulacny a motivacny
charakter pre jednotlivé skupiny parkujucich.

ZDIELANIE Vytvorenie podmienok na zdielanie aut, bicyklov a motocyklov je jednym
z predpokladov redukcie dopravného zatazenia mesta statickou
a dynamickou dopravou.

ZDIELANIE AUT 7 ZDIELANIE BICYKLOV

MESTSKA HRS(%";?Q‘/:'\ Podpora a zvysenie atraktivity mestskej hromadnej a integrovanej
A INTEGROVANA dopravy prispieva k redukcii statickej a dynamickej dopravy v meste.
DOPRAVA
\
j |
41
PARKOVACIE GARAZE A V rieSenej oblasti, ako aj v Sirsom okruhu sa nachadzaju parkovacie domy
PARKOVISKA

a parkoviskad, ktorych kapacita je vytazend prevaZzne pocas pracovnej
doby. Kapacita niektorych parkovacich garazi je vyuZzita celodenne pod
50%. Strategickd dohoda na vyuZitie volnych kapacit za zvyhodnenych
podmienok pre rezidentov by mohla byt prinosom pre vsetky ziéastnené
strany.



PODPORA
A VYTVARANIE
PRIAZNIVYCH
PODMIENOK PRE
CYKLISTICKU DOPRAVU

CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA
V RIESENEJ OBLASTI

CYKLISTICKA
INFRASTRUKTURA
NAVRH OPATREN{

Cyklisticka doprava

ZlepsSovanim podmienok pre cyklistickli dopravu dochadza k Gbytku
potreby presunov automobilmi a nasledne parkovania. Znamend to
vytvaranie komfortnych cyklistickych trds, moznosti na odstavenie

a uzamknutie bicyklov. V Castiach, kde vzhfadom na obmedzeny profil
ulice nie je mozné vytvorit samostatné pruhy pre cyklistov sa daju riesit
cyklistické pruhy v sulade s Technickymi podmienkami 085 MDVRR SR ©,
Vzhladom na obmedzend moznost aplikacie tohto podkladu je potrebné
riesit doplnenie platnych predpisov o definiciu cyklistickej cesty
(Fahrradstrasse) v podmienkach mesta, kde prednost na komunikaciach
s obmedzenim rychlosti na 30km/hodinu maju cyklisti.

Pre rieSenu oblast v st¢asnosti cyklisti neexistuju, ich pohyb nie je nijako
determinovany a jedind moznost je spoliehat sa na spontannu
zhovievavost soférov. Stojany na odstavenie bicyklov riesia ad hoc
prevadzky sympatizujuice s cyklistami.

Vzhladom na celkovu stratégiu definovani v manuali — najst v ulicnom
priestore miesto na bezny Zivot a s tym suvisiacim obmedzenim pohybu
a parkovania aut je vytvorenie priaznivych podmienok pre cyklisticku
dopravu jednym z néstrojov, ktoré mozu dosiahnut tento ciel.
Eliminovanim tranzitnej dopravy presmerovanim ulic v rieSenej oblasti je
mozné umiestnit trasy pre cyklistov tak, aby sa vytvorilo cyklistické
prepojenie medzi prilahlou oblastou a ostatnymi ¢astami mesta.
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CYKLISTICKE TRASY V RIESENEJ OBLASTI PO UPRAVE DOPRAVNEHO REZIMU

Na rozvoj cyklistickej infrastruktiry v rieSenej oblasti je potrebné prijat
nasledovné opatrenia:
e Uprava dopravného rezimu komunikacii
e eliminovanie tranzitnej dopravy na komunikdaciach v rieSenej oblasti
e vytvorenie spomalovacich prahov na kriZzovatkdach a v dlhsich
trasach
e realizacia dopravného znacenia v stlade s Technickou priru¢kou 085
MDSRR SR ©
e uprednostnit oznacenie cyklistickych trac pomocou znizenia
rychlosti ma max 30km/hod a osadenia dodatkovych tabul E16b/c
e uplatnenie protismernych cyklistickych pruhov
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e presadenie Upravy predpisov vyhlasky MV €.9/2009 Z.z. ® na
definovanie cyklistickych ciest v mestskom prostredi

e osadenie dostatocného poctu stojanov na bicykle v dostatocnej
hustote a vzdialenostiach

[ [ CHODZA 2,5m POBYT 2,0m POHYB AUT 3m PARKOVANIE 2m l CHODZA 2,5m ] ]

CYKLISTICKE TRASY V JEDNOSMERNEJ KOMUNIKACII - CYKLOOBOJSMERKY
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PRIESTOR NA ODSTAVENIE BICYKLOV V PARKOVACOM PRUHU A NA POBYTOVEJ ZONE
CHODNIKA




Dopravné znacenie

Vertikalne aj horizontalne dopravné znacenie vytvdra rusivy opticky
zatazujuci balast v obraze ulic nielen tejto rieSenej oblasti. Kazda sekcia
parkovania prerusena vjazdami, miestami pre invalidov alebo
krizovatkami je oznacend dopravnou znackou v sulade s vyhlaskou MV SR
¢.9/2009® a sucasne musi byt kazdé rezidentské alebo inak vyhradené
parkovacie miesto oSetrené horizontalnym dopravnym znacenim v sulade
s tohto vyhlaskou.

Vzhladom na dikciu vyhlasky a charakter rieSeného prostredia nie
je mozné a ucelné aplikovat na vjazdoch do zény znacku 25a pesia
zéna ani 28a obytnd zdna. Pre prostredie rieSeného Uzemia nielen
v tejto Casti mesta, ale vSeobecne chyba v tejto vyhlaske predpis,
ktory by na vjazdoch definoval sp6sob parkovania, obmedzenie
rychlosti a si¢asne vztah medzi pohybom &4ut a cyklistov tak, ako
je to mozné v inych eurdpskych krajinach. Tento stav sa da riesit
iba legislativnou Upravou vyhlasky.
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B6 Technicka infrastruktura

V rieSenej oblasti existuje kompletna technickd infrastruktura so
zabezpecenim zasobovania plynom, elektrinou, vodou doplnend
datovymi sietami a kanaliza¢na siet s odvodom dazdovej a splaskovej
vody. Siete technickej infrastruktury tu vznikali postupnym vrstvenim

a doplrianim kapacit a hustoty rozvodov a ich technicky stav zodpoveda
tejto skutocnosti.
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V havarijnom stave je predovsetkym daZd'ova kanalizacia, ktora je
cyklicky atakovana privalovymi dazdami a vzhladom na konfiguraciu
terénu by sa mala vysporiadat aj s prebytkom dazdovej vody z oblasti
hradného vrchu. Pocas privalovych dazdov je pravidelne zaplavovana
Zochova a Kozia ulica, pricom cast dazdovej vody na krizeni Kozej

a Panenskej ulice odteka cez Lycejnu ulicu.
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V ramci Uprav, ktoré sa budu realizovat v stilade s manudlom a naslednou
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projektovou dokumentdciou je nevyhnutné:

realizovat kompletnu rekonstrukciu technickej infrastruktury
zvlastnu pozornost je potrebné venovat odvodu dazd'ovej vody
navrhom systémového koncepéného riesenia
zabezpedit dosledné zaustenie dazdovych zvodov do dazdovej
kanalizacie, vyustenie dazdovych zvodov na chodnik je nepripustné
pre novozalozené skupiny stromov navrhnut polievaci systém

pre pobytové zény v ramci chodnikov na Panenskej, Kozej a
Podjavorinskej navrhnut dostatoéné mnozstvo pripojnych miest na
vodu, silnoprud sliZiacich na pripojenie vodnych prvkov, picich
fontan, polievacieho systému, zariadeni pri aktivitach na ulici a
stankov pocas konania trhovych aktivit

v oblasti Panenskej a Podjavorinskej ulice navrhnit moznost
napojenia docasnych hygienickych zariadeni na kanalizaciu pocas
konania trhovych aktivit a podujati

vytvorit systém retencie zrazkovej vody s moznostou jej druhotného

preverit moznost vytvorenia infiltraénych pasov na vsakovanie
navalovej dazdovej vody




Zelen

Sucasny stav

Zelen sa stala spolu s rieSenim dopravy hlavnou témou participacného
projektu. Zelen je silne pritomna vo vnutroblokoch, v samotnom ulicnom
priestore aZ na vynimku na Useku Kozej ulice absentuje.

Pozitivnym prvkom v oblasti je prevadzka detského ihriska v Slubekove;j
zahrade vo vnutrobloku Kozej a Podjavorinskej ulice. Potencial zahrady
pri Velkom evanjelickom kostole je nevyuzity, do Zivota ulice sa zapaja iba
pri vynimocnych aktivitach.

 LEGENDA:
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ZELEN — NAVRH DOPLNENIA STROMORADI A UMIESTNENIE POBTYOVYCH ZON
CHODNIKOV SO ZELENYMI PLOCHAMI A MOBILNOU ZELENOU
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UMIESTNENIE
VZRASTLYCH STROMOV

VLASTNOSTI STROMOV

Pri tvorbe zdsad navrhu zelene je potrebné prihliadnut na charakter ulice
a historicky kontext zastavby. Je zrejmé, Ze na jednej strane je potrebné
vytvorit priestor pre vzrastli zelen, jej umiestnenie viak nesmie byt
v rozpore s prostredim, aby sa tak nevytvoril umely neziaduci zasah, ktory
je vrozpore so spravnym kontextualnym obrazom ulice.
V jadre rieSenej zdny — Panenskej ulici, ktorej vyvoj sa zacal uz pred
$trnastym storocim zostala znacna Cast zastavby z predoslych obdobi
zachovana. V tomto prostredi by bolo osadenie stromoradia cudzorodym
prvkom, odporuje povodnému zachovanému charakteru ulice.
V uliciach, kde dominuje medzivojnova a povojnova zastavba s dalsSimi
vstupmi z nedavneho obdobia mdze byt osadenie vzrastlych stromov
pozitivnou Upravou prostredia. V sulade s touto koncepciou je v manudli
navrhnuté osadenie stromoradi na Casti Kozej ulice, na Zochove;j ulici
a tie7 na Stetinovej ulici, kde by tento zasah riesil prekrytie aj vizualne
nevhodného stitu objektu Habermayerovho paldca. V mieste Stitu je
moznou alternativou obrastenie popinavou zelenou alebo osadenie
treldZe a rieenie vertikalnej zahrady. V kontakte Stetinovej a Panenskej
ulice je moZny potencial osadenia vynimoéného ceremonialneho stromu,
ktory by sa mohol stat svedkom a dedi¢stvom jubilejného stého vyrocia
vzniku Ceskoslovenska.
Pri vybere a osadeni stromov je nevyhnutné zohladnit poZiadavku na ich
vhodnost na umiestnenie v mestskom prostredi, o znamen3, ze
navrhnuté druhy stromov musia spitiat nasledovné poziadavky:

e odolnost voci suchu

e odolnost voci exhaldtom

e odolnost voéi posypovému materialu

e riadeny tvar a velkost koruny

e minimalna produkcia opadavych plodov a prvkov

e odolnost voéi skodcom, chorobam a alergiam
Z hladiska osadenia stromov v prostredi ulice je potrebné technickymi
opatreniami zabezpecit ochranu koreniového systému pred zhutriovanim
spevnenych ploch a stéasne vytvorit bariéru ochrariujicu objekty
a technicku infrastruktiru pred prerastanim korefiovym systémom
stromov.
Stromy osadené v uliénom priestore budu mat vegetacnu vrstvu na
povrchu ohradenut obrubnikmi, v pripade osadenia v spevnenej ploche
chodnika mozu byt kmene stromov obopnuté vodopriepustnymi
tvarovkami (napriklad systém GODELMANN) alebo vodopriepustnym
Ciastocne pochddznym povrchom.
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PREKRYTIE VEGETACNEJ VRSTVY STROMOV VODOPRIEPUSTNOU TVAROVKOU

DRUHY STROMOV Z hladiska druhovosti je mozné osadit nasledovné druhy stromov:
e  Platanus acerifolia — platan javorolisty
tvarovana koruna na vysku 4 az 5 metrov, Sirka podla zostrihu
e Prunus hilieri 'Spire' - slivon
vySka 5 az 8 m, Sirka koruny 2 azZ3 m
e  Prunus accolade — vi$ia chlpkata
vySka 5az 7 m, Sirka koruny 3az7 m
¢  Robinia margaretta 'Casque Rouge' - agat
vySka 6 az 10 m, Sirka 5 m
e Acer plataniodes 'Columnare’ - javor horsky
vyska do 10m, $irka stipovitej pretiahnutej koruny 4 m
e  Pyruscalleryana 'Chanticleer' —okrasnd hruska
vyska 5 az 7 m, Sirka koruny 3az4 m
e  Fraxinus excelsior 'Nana'—jasen Stihly
vySka 4 az 6 m, Sirka koruny
e Fraxinus ornus 'Mecsek' - jasen
vySka 4 az 5m, Sirka koruny 3 az4 m
e  Celtis occidentalis- brestovec zapadny
vySka 10 az 15m, Sirka koruny 5 aZz 6m
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Zelen na chodniku pre pobyt chodcov

Chodnik pre pobyt chodcov je koncipovany ako plocha so striedanim
roznych povrchov, kde si umiestnené prvky mestského mobiliaru.
Jednotlivé plochy s povrchom prirodny kamen mlat alebo drevo mézu
byt prestriedané plochami rieSenymi v ramci sadovych Uprav - travnik
alebo s osadenim zelene s IG¢nymi kvetmi a travinami. Na tejto ploche
moze byt umiestnené aj mobilna zelen v prenosnych kvetinaéoch.
Prenosné kvetinace by mali byt prednostne riesené ako
samozavlaZovacie.




Chodnik pre pobyt chodcov je umiestneny prevazne v miestach, kde nie
je mozné osadit vzrastlé stromy a touto formou je mozné vniest prvky
zelene aj do tohto druhu verejného priestoru.

ZASADY UPRAV Pre Upravu zelene, ktora je doleZitym prvkom v Zivote rie$enej oblasti

platia nasledovné zasady:

¢ doplnenie vzrastlej zelene — stromoradi v polohach, kde to umoziiuje
a historicky kontext a profil ulice

¢ vyber druhov stromov v sulade s poZiadavkami a vlastnostami
mestského prostredia

e prekrytie vysadbovej jamy s preferenciou priepustného materialu

e vzrastll zelen osadzovat do $pecialnych ochrannych prvkov s
vytvorenim bariéry ochrafujucej objekty a technicku infrastruktiru
pred prerastanim korefovym systémom stromov

¢ doplnenie mobilnej zelene a zelenych ploch v pobytovych zénach
chodnikov

e vyuZitie potencialu dvorov a zelene v nich

e vytvorenie technickych podmienok na zavlaZovanie zelene
dominantne samozavlaZovacimi systémami alebo zavlazovanim
z retenéného systému dazdovej vody

e Vytvorenie podmienok na moznost zapojenia zelene vo dvoroch
a vnutroblokovych priestoroch do Zivota ulic
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POTENCIAL ZAPOJENIA DVOROV A ZELENE V NICH DO ZIVOTA ULICE



Mobiliar a prvky drobnej architektury

Mobiliar a prvky drobnej architektury s déleZitou sucastou obrazu
verejného priestoru, ktora definuje nielen jeho vzhlad, ale ma vyznamny
vplyv na jeho spravnu funkénost a spdsob vyuzivania. Pre navrh a
umiestnenie tychto prvkov musi byt délezity parameter vyberu aj spésob
udrzby a jednoducha prevadzka. V priestore Panenskej ulice a okolia
budid umiestnené prvky mestského mobiliaru taziskovo v pobytovej zone
chodnikov, kde sa okrem laviciek na sedenie predpoklada osadenie
stojanov na bicykle, zabran a tiez uplatnenie Specifickych prvkov.

Tieto prvky mestského mobiliaru by vzhladom na Sich pecifickost ako

aj jedinecnost prostredia nemali byt konfekéné z beznej produkcie, ale
mali by byt vysledkom konkrétneho projektového riesenia. Jedna sa
hlavne o prvky mobilného tienenia, picie fontanky, vodné a hracie prvky,
flexibilné prvky slizZiace na vystavy, premietanie a podobne.

Konkrétne priklady prvkov mestského mobildru uvedené v tejto Casti
manualu definuji predstavu o materidlovom a tvarovom rieseni, a je
mozné ich nahradit obdobnymi prvkami inych vyrobcov. PouZitie
konkrétnych prvkov mestského mobilidru podlieha schvaleniu prislusnych
autorit v rdmci rieSenia konkrétneho projektu.

LEGENDA:
/W f f—— POBYTOVAZONA I

UMIESTNENIE CHODNIKOV S POBYTOVOU ZONOU

Navrh Standardnych prvkov mestského mobiliaru vychadza z
jednoduchosti a Ucelnosti, pricom ich tvarové riesenie by malo byt
sucasnym dizajnovym prinosom bez ambicii vytvdarania replik historickych
vzZorov.
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Sedenie a stolovanie

V pobytovej zéne chodnikov je navrhnuté pevné osadenie laviciek
ocelovo drevenej konstrukcie (vzor MMCITE WOODY), pevné osadenie
stolikov a sedenia, alebo volne umiestnené kovovéy exteriérové stolicky
a stoliky. Cast prvkov sedenia je vhodné mat napojené na silnoprid, aby
bolo mozné osadit kolekciu sedacieho nabytku s moznostou nabijania
elektronickych zariadeni.

FIXNE SEDENIE A STOLOVANIE

MOBILNE STOLIKY A STOLICKY

Bollardy

Bollardy budd umiestnené na rozhrani komunikacie alebo parkovania s
pobytovou zénou chodnika, aby bola tato ¢ast chranena pred prejazdom
aut. Ich tvar ma byt sucasny a jednoduchy podla vzoru MM CITE ELIAS.

BOLLARD MM CITE ELIAS
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Kvetinace na mobilnu zelen

Na umiestnenie mobilnej zelene budu sluzit kvetinace riesené ako
samozavlaZovacie v kombinacii kovu a dreva podla vzoru MM CITE
FLORIUM.

Stojany na bicykle

Stojany na bicykle budd umiestnené v dvoch poziciach — v ramci
pobytovej zony chodnika a v pruhu parkovania. Tvarovo by mali
nadvdzovat na ostatné prvky mestského mobiliaru, ako vzor méze slizit
produkt MM CITE LOTLIMIT v Uprave vySkovo vyhovujlcej na
umiestnenie a uzamknutie bicyklov. Miesta osadenia, ako aj pocet a
konfiguraciu umiestnenia stojanov na bicykle stanovi konkrétna
projektova dokumentacia Casti, alebo celého rieSeného Gzemia.
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Smetné kose

Pre udrzanie komfortu a Cistoty prostredia je dblezZité dostatocne husté
osadenie smetnych koSov. Krok osadenia smetnych kosov by mal byt
nasobkom kroku osadenia ulicného osvetlenia, pricom vzdialenosti by
mali byt 75 az 100 metrov, ¢o zodpoveda zhruba jednej minute pokojnej
chddze. Smetné kose je mozné odsadit ako solitéry, alebo v skupinach so
separovanim druhu odpadu. Tvarovym vzorom smetnych kosov je
produkt MM CITE RADIUM.

SMETNE KOSE VZOR MM CITE RADIUM
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KONCEPCIA UMIESTNENIA SMETNYCH KOSOV V RIESENEJ OBLASTI



Osvetlenie

Prvky osvetlenia si pomerne vyraznym prvkom prejavujlicim sa v obraze
verejného priestoru. V konkrétnej situdcii Panenskej ulice a okolia je
dolezita skutocnost, Ze pre Usporné profily ulic by bolo vhodné pouzit
zavesny systém svietidiel, ktory nezasahuje do subtilneho priestoru ulice.
Tento typ umiestnenia osvetlenia je pouZivany hlavne v centrach
severskych krajin, ale nie je cudzorody ani pre prostredie Bratislavy.
Dodnes sa zachoval aj v rdmci centra Bratislavy na Cukrovej a Marianskej
ulici.

Z hladiska odstupu svietidiel je mozné pokracovat v dnesnom kroku
umiestnenia 25 metrov, umoznuju to vykonové parametre sucasnych
energeticky Uspornych svietidiel s technolégiou LED.

V rieSenej oblasti by sa mli aplikovat zdroje svietidiel LED s teplymi
odtienami svetla.

Ako tvarovy a technicky priklad je uvedeny produkt ZUMTOBEL — THORN,
ktory sa vyraba v zavesnej verzii, ale ma aj ekvivalent v stipovom
prevedeni. Tento produkt je mozné napojit na inteligentny systém
SMART s regulaciou spinania, stmievania a hlasenia stavu.

V mestach, kde je aplikovany zavesny systém osvetlenia sa vytvara aj
potencial vyuZitia zavesov na r6zne druhy aktivit, ktoré prispievaju
pestrému Zivota mesta.

Vzhladom na participacny projekt, ktory prebiehal aj pocas spracovania
manualu bol tento systém predstaveny miestnej komunite a stretol sa s
priaznivym ohlasom.

Konkrétne priklady prvkov verejného osvetlenia uvedené v tejto Casti
manualu definuji predstavu o technickom a tvarovom riesSeni, a je mozné
ich nahradit obdobnymi prvkami inych vyrobcov. Pouzitie konkrétnych
prvkov verejného osvetlenia podlieha schvaleniu prislusnych autorit

v rdmci riesenia konkrétneho projektu.

55

M‘“
LEGENDA:
[ | STLPOVALAMPA I

O | ZAVESNA LAMPA
' [ 1| RYTMUS OSVETLENIA N

fi = - — NAVRH
UMIESTNENIE OSVETLENIA ULIC V ODSTUPE 25 METROV



ZAVESNE SVIETIDLO VZOR ZUMTOBEL THORN STLPOVE SVIETIDLO VZOR ZUMTOBEL THORN
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ZAVESNE OSVETLENIE BRATISLAVA — CUKROVA UL.
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VYUZITIE SYSTEMU ZAVESNYCH SVIETIDIEL NA VYZDOBU ULICE POCAS PODUJATI
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SUCASNY STAV

I

NAVRH

PAMATNA TABULA OBETIAM HOLOKAUSTU KOZIA ULICA

Reklama a umenie vo verejnom priestranstve

V rdmci rieSeného Uzemia sa vzhladom na stiesnené priestorové pomery
nenachadzaju Ziadne rozsiahle reklamné plochy. Reklama sa obmedzuje
na oznacenie obchodnych prevadzok, ktoré je chaotické a doteraz
nepodlieha redlnej regulacii.

Ak sa do umenia vo verejnom priestore nezahrnaju galérie, jeho jedinou
pritomnou stopou na Panenskej ulici a v jej a okoli su pamatné tabule
pripominajlce tu posobiace osobnosti alebo udalosti.

L A A L
PAMATNA TABULA NA FASADE OBJEKTU — ULICA L. PODJAVORINSKE)J

Py 4
STOLPER

Umiesnovanie reklamnych prvkov v rieSenom Uzemi je nepripustné.
Pokial sa do Uzemia dostane prirodzeny Zivot, vytvori sa tak a j priestor
na uplatnenie umenia. Optimalnym miestom su pobytové zény v ramci
chodnikov, na ktorych sa moézu uplatnit nielen docasné vytvarné objekty,
ale aj vystavy, hudobna produkcia, premietanie, predndasky, ¢itacky alebo
dramatické predstavenia.

Silne pritomnu identifikaciu obyvatelov s prostredim je mozné podporit
prieskumom a nasledovnym umiestnenim pamatnych tabul
pripominajucich osobnosti alebo udalosti spojené s prostredim.
Pamatné tabule by sa mohli stat témou na dizajn komplexého
jednotného systému na pripominanie a udrziavanie historickej pamate
miesta ako sucasti jej vizualnej identity.

Téma historickej topografie rieSenej Stvrte, ale aj SirSieho okolia by sa
mobhla stat aj sucastou aplikacie pre mobilné telefény podobne, ako je to
v mnohych mestach Eurépy (priklad Berliner Mauer).
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Samostatnou kategdriou su Stolpersteine, ktoré su pripomienkou a
sucasne vystrahou temného obdobia nasej historie.

V rieSenej oblasti nie je nadalej priestor na reklamu, na druhej strane je
Ziaducim prvkom umiestnenie informacného objektu na frekventovanych
miestach, na ktorom sa budu prezentovat aktualne kulttrne aktivity

a spolocenské podujatia.

Ku reklamnym prvkom patria aj oznacenia prevadzok na ulici, ktoré by mali
prejst kultivatnou Upravou v historickych castiach oblasti aj v sulade s
pozZiadavkami a zdsadami pamiatkovej ochrany.
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NAVRH ZASAD

Pravidla udrzby a prevadzky

Pre Udrzbu a prevadzku verejnych priestorov v oblasti Panenskej ulice a

okolia by mali platit nasledovné zasady:

e zabezpedit kvalitny navrh dprav a prvkov s minimalnymi
poziadavkami na Udrzbu

e zabezpecit kvalitnu realizaciu Uprav

o udrzba a prevadzka verejnych priestorov je rieSena majitelom a
spravcom komunikdacie a nehnutelnosti

o potrebné zabezpedit pravidelné revizie stavu povrchov, prvkov a
technickej infrastruktary

o potrebné zabezpedit pravidelnd udrzbu a opravu poruch a
poskodenia

e  zabezpedit umiestnenie smetnych koSov v dostato¢nd hustote a
sucasne zabezpedit ich pravidelny servis

o ucinnymi a déraznymi opatreniami samospravy na majitefov
zanedbanych a schatralych objektov zabezpedit ich rekonstrukciu

e stanovit presné a striktné podmienky pre investorov na priebeh
vystavby a rekonstrukcie objektov

e  stanovit dostato¢ne prisne podmienky a opatrenia proti
poskodzovaniu a znedistovaniu verejného priestoru

o motivovat miestnu komunitu pri spolupdsobeni pri udrZiavani
Cistoty a poriadku vo verejnom priestore v sulade s tedriou
rozbitych okien Jamesa Q. Wilsona
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(1)

Kultdrno - historickd a sociologicka topografia Bratislavy

Zbornik konferencie 15. a 16. november 1990

Mestskd sprava pamiatkovej starostlivosti a ochrany prirody Bratislava
Narodny vybor hlavného mesta SR Bratislava

Vyskumny ustav socidlneho rozvoja a prace, Bratislava

(2)

Historicky exteriérovy dizajn

DLAZBA

Ing. arch. Andrej PETREK, mgr. Peter Horansky
Mestsky Ustav ochrany pamiatok, Bratislava
December 1992

(3)

ZavereCna sprava z participatného procesu sverejnostou v oblasti
Panenskej ulice a okolia

Ing. Milota Sidorova, PhD.

MSc. Livia Gazova

Bc. Art. lllah van QOijen

Mgr. Art. Katarina Poliac¢ikova, Art. D.

Mgr. Art. Barbara Zavarska, Art. D.

(4)

Regelwerk StraRenraumgestaltung (Regulacia tvorby verejnych
priestorov)

Friedrichstadt, Dorotheenstadt und Friedrichswerder
Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt
Koordination und Inhalte

Claudia Reich-Schilcher, Karin Irmscher

Berlin, marec 2016
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(5)

MANUAL tvorby vefejnych prostord hlavniho mésta Prahy
STRATEGIE rozvoje verejnych prostor(i hlavniho mésta Prahy
Autorsky tym kanceldre vefejného prostoru

Ing. arch. Pavla Melkovda, mag. Zofie Raimanov4 et al

Institut pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy

Sekce detailu mésta

Kanceraf verejného prostoru

IPR/SDM/KVP, oktéber 2014

(6)

Technické podmienky 085

Navrhovanie cyklistickej infrastruktury

Oktéber 2014

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR

(7)

Vyhlagka ¢.523/2002 MZP SR

o vSeobecnych technickych poZiadavkach

na stavby uZivané osobami sobmedzenou schopnostou pohybu a
orientacie



(8)

Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky
€.9/2009 Z.z. ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke
a o zmene a doplneni niektorych zakonov

(9)
VSeobecne platné dokumenty
Magistratu hl. Mesta SR Bratislavy
a Krajského pamiatkového uradu v Bratislave:
- Stratégia adaptacie na nepriaznivé désledky zmeny klimy na
uzemi hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy (2014)
- Akény plan adaptacie na nepriaznivé désledky zmeny klimy na
uzemi hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy na roky
2017-2020 (2017)
- Akény plan trvalo udrzatelného energetického rozvoja HM SR
Bratislavy (2014)
- AkeEny plan cyklistickej a peSej dopravy Hlavného mesta SR
Bratislavy
- Zasady ochrany pamiatkovej zény Bratislava - CMO

Foto:
L. Urban
Illah van Oijen

Pri spracovani manudlu mi poskytli vyraznu podporu
¢lenky obcianskeho zdruZzenia PUNKT

Livia GaZov4, lllah van Oijen, Katarina Poliacikova,

Milota Sidorova, Barbara Zavarska

zorganizovanim a spracovanim dvoch susedskych stretnuti
pocas spracovania manualu

za ¢o im patri moja vdaka

Sucasne dakujem vsetkym ucastnikom susedskych stretnuti
a odbornych konzultdcii za vsetky podnety,

ktoré mi pomohli pri spracovani manudlu

L. Urban
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