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SPRIEVODNA SPRAVA

UvOoD/ZAMER

Cielom sutaZe ,, Zilina — Bulvar“ je navrh prestavby priestoru Ulice Antona Bernolaka v Ziline
na verejné mestské priestranstvo. Bulvar bol navrhnuty ako velkorysé a na svoju dobu nadcasové
rieSenie mestskej triedy. Neskorsia vystavba narusila jeho optické a funkéné prepojenie s historickym
jadrom a ,,uzavrela” Bulvdr zo severu. Vyrazne p6sobiacou hmotou obchodného centra AUPARK na
severne] strane doslo aj k zmene proporcii priestoru, ktory pévodne ustil do namestia s panoramou
Zilinskych vezi. Dopravna obsluha Bulvaru rieSena pévodne ako mestska trieda - prejazdna a smerovo
rozdelena so stredovym zelenym pasom sa pri kapacitnom naraste dopravy predovsetkym na Velkej
okruznej zmenila eSte pred vystavbou AUPARK-u na slepud — zokruhovanu v jeho severnej casti.
Zaslepenie Bulvaru na severnej strane bolo zrealizované aj z dovodov zamedzenia prejazdov na dalsie
mestské okruhy.

HISTORIA

V druhej polovici 20. Storocia — v rokoch 1955-1959 zacala vystavba sidliskovej Stvrti Hliny | a Hliny I
juZznym smerom od historického centra. Podla architektonického navrhu architektov Ladislava Bauera
a Ferdinanda Capku vznikol $pecificky obytny stbor v duchu socialistického realizmu. Capka do svojho
navrhu zakomponoval pre Zilinu charakteristicky prvok stredovekych mestianskych domov na
dne$nom Maridnskom ndmesti — otvorené arkady v parteri — tzv. laubne. Skibenim sucasnej
architektury s charakteristickym podlubim wvytvoril unikatne architektonicko-urbanistické dielo,
ktorym dosiahol optimalny prirodzeny prechod zo stredovekého mesta do novej zastavby 20.
storocia.

ARCHITEKTURA/KONCEPT/ FUNKCNE A DISPOZICNE RIESENIE

V ndvrhu sme sa snazili o maximalne zachovanie autenticity priestoru. Architektura Bulvaru
ma vyrazné prvky, symetriu a geometriu, ktord sme navrhom eSte zvyraznili. Hoci ide o vystavbu
socialistického realizmu, ktord v momentdlnom kontexte nie je Uplne oblubena, myslime si, Ze
architektura tohto obdobia bola dobra a prvky, ktoré pouZivala boli pekné a nad¢asové. V navrhu sa
vraciame k tzv. retro prvkom doby, ktoré pouzivame v novej forme.

Dalia doba priniesla Bulvaru postavu Antona Bernoldka a taktieZ nesie jeho nazov. Pamiatku
pana Bernolaka chceme na Bulvari zachovat a preniest do navrhu, no v inej forme, skér edukativnej.

V prednej Casti Bulvaru sa snazime o ¢o najvacsie spojenie Bulvaru s mestom. KedZe stavba
Auparku kontinuitu mesta s Bulvdrom potlacila, vyuzivame Aupark ako prekrytu ulicu, ktord fudia
pouzivaju. Pesich ako aj cyklistov sustredime pred vystupom z Auparku do jedného bodu a vytvorili
sme velky spolo¢ny priechod pre chodcov, ktory Usti do prvého centrdlneho ndmestia Bulvaru.

Cely Bulvar koncipujeme na prisnej stredovej osi, ktora zvyraziiuje geometriu priestoru a
umoznuje ludom moznost vyberu chddze a prijemnejsie vyufZitie zelenych ploch.

Na prvom ndmesti sa nachadzaju prvky potrebné k prijemnému Zivotu ludi. Namestie
ohrani¢uje lavica do kruhu s tulipdnovou vysadbou za fou a osvetlenim. Dalej sa tu nachadzaju
mestské bicykle, terasa kaviarne a stromy, ktoré su chrdnené. Stredom namestia vo vyske je napnuta
konstrukcia s plachtovinou, ktord znazoriuje siluetu starého mesta, ktoru Aupark potlacil. Takymto



inovativnym spOsobom chceme parafrazou vratit Bulvdru chybajidci osovy vyhlad na panoramu
starého mesta, pozri obr. 1.

Obr. 1 Vizualizacia pohladu od ulice J. FAndlyho smerom do centra s navrhnutou
siluetou starého mesta

Z ndmestia je mozny plynuly prechod bud osovo dalej na hlavné centrdlne ndmestie, alebo
po stranach popri parteri. Chodniky su v pravidelnom rytme obohatené o lavicky, koSe, stojany na
bicykle, platd na sedenie a terasy kaviarni. Chodniky taktieZz lemuju nizke stromové aleje na
dosiahnutie tiefia v lethom obdobi.

Na krizovani hlavnej osi s kolmou osou Bulvaru sme vytvorili hlavné centralne namestie.
Okolo namestia je vytvorenad komunikacia pre automobily v pripade potreby prejazdu. Automobily
v tejto zéne budd vsak obmedzené na max. rychlost 30 km/h. Automobily na Bulvari nebudd mat
vlastnd komunikaciu, cesta bude tzv. zmieSana pre vsetkych ako v peSej zéne. Na hlavhom namesti
by sme chceli podporit Zivot na Bulvari a miesto pre stretavanie sa fudi. Centrdlnym prvkom je
kruhova fontana. Okolo namestia je do kruhu viaclroviiova lavicka na posedavanie, resp. hranie sa
pre deti. Priestor je uréeny na r6zne denné slavnosti — malé koncerty, Citania, trhy, vianocné trhy. Pre
funkciu trhov sme pripravili autentické stanky z polykarbondtu, ktoré sa svojim dizajnom hodia
k celkovému konceptu riesenia.

Dalou ¢astou Bulvaru je tretie namestie uréené pre deti. Na tejto ploche by sme chceli
vybudovat detské ihrisko.

Koniec Bulvaru usti v kruhovom objazde pre autd. V strede kruhového objazdu sme centralne
na hlavnej osi umiestnili obelisk s ndzvom najzndmejsieho Bernoldkovho diela. Takymto Stylom — cez
texty by sme chceli Bernoldka prezentovat. Texty umiestfiujeme i na lavicky, zastavku MHD a rézne
iné prvky, aby sa dostali do povedomia fudom.

Délezitou sucastou navrhu je zelen a zahradné Upravy. Chceli sme zachovat priestor ¢o
najjednoduchsi a najcistejsi, aby nepotlacal vyznamné budovy. Travniky by mali byt Cisté a upravené
pre vsetkych. Stromy navrhujeme nizke. Navrhujeme dostatoény pocet laviciek, aby mal Bulvar
charakter parku. V zeleni pouzivame kruhové prvky skvetinovou vysadbou, ktora pekne
koreSponduje s dielom.

Osvetlenie Bulvaru navrhujeme nasledovne. Strednli cast zelene osvetlujeme vysokym
osvetlenim. Pravy a lavy Cast parteru osvetlujeme niz$im osvetlenim, aby nebolo pre obyvatelov
bytov neprijemné. Namestia su prisnou geometriou osvetlené do kruhu a vytvaraju tak vecer tri
vyrazne kruhy.



Celkovo sme sa snafili, aby bolo riesenie nevtieravé, skor prijemny doplnok k architekture
a prijemny priestor pre fudi.

ZASADY RIESENIA DOPRAVY

Dopad na okolie $irSie vztahy.
Samotné Uzemie ohranicuje ulica Velkd OkruZna, Spanyolovd, Komenského a Fandlyho. Uzemie
predstavuje tranzitnd plochu medzi sidliskami Hliny acentrum. Zhladiska obytnej funkcie
predstavuje zdzemie pre obyvatelov byvajlcich v bytovych arodinnych domoch. Obdcianska
vybavenost v danom Uzemi predstavuje vybavenie materskou Skolou, prevadzkami stravovania
a obcerstvenia, kaviarfiami ako aj réznymi maloobchodnymi predajfiami.
Zasady organizacie dopravy.
Samotné rieSené Uzemie pocita s nasledovnym rieSenim dopravy. Riesené Gzemie ul. A.Bernoladka je
navrhnuté ako hlavny koridor pre nemotorovu dopravu od OC AUPARK az po krizovatku J. Fandlyho.
Navrh pocita so zredukovanim dostupnosti individudlnej automobilovej dopravy na minimalne nutnu
mieru.
Ciele navrhu:
e Zredukovat mieru vyuzivania IAD v najvdcsej dostupnej miere.
e Zabezpecit dostupnost vnutroblokov, kde budu aj parkovacie plochy pre motorovu dopravu.
e Koridorovy priestor ulice A. Bulvéra riesit zdielanym priestorom v upokojenej zéne.

Motorova doprava.

Vstup do rieSeného Uzemia sa realizuje do ¢asti medziblokov z okolia napojenim z ulic Veka okruzna,
Spanyolova, Komenského a Fandlyho. Z ulice A. Bernoldka je taktieZz mozny vjazd dvoma priechodmi
do vnutroblokov.

Priestor na ul.A.Bernoldka od krizovatky s ul. Fandlyho po OC Aupark je navrhnuty ako zéna 30,
v ramci ktorej bude umoznené motorovym vozidlam dostupnost do vnutroblokov za iéelom byvania,
ako aj parkovania za Gcelom dostupnosti obcianskej vybavenosti, pricom budd méct zajst max. po
prechody do vnutroblokov. Vsetky druhy dopravy budud organizované na principe zdielania priestoru,
teda nebude tam Ziadna segregdcia pre motorové vozidlda, pesich alebo cyklistov.

Zasobovanie.

Za Ucelom umozZnenia zasobovania prevadzok maloobchodov, obchodov a prevddzok s obcerstvenim
bude umozneny vjazd pre ndkladné vozidla iba vo vyhradeny cas (do 7:hodiny) na miesta na to
vyhradené.

Zasady rieSenia statickej dopravy — parkovania.

Organizécia statickej dopravy je navrhnuta nasledovnym spdsobom pre oblast vnutroblokov a ul.A.
Bernolaka.

Vnutrobloky.

Pre rezidentov a prevadzky maloobchodu a sluzieb bude umoznené parkovat jednak na jestvujucich
usekoch vo vnutroblokoch, avsak iba v tych lokalitach, kde nie si navrhnuté podzemné parkoviska.
Okrem toho su vo vnutrobloch navrhnuté plochy pre bezpecné odstaviska pre bicykle s kapacitou 20
bicyklov pre kazdy vnutroblok.



Nové parkovacie plochy a st navrhnuté v 6 lokalitach a to nasledovne. 4 parkovacie plochy su riesené
ako podzemné parkoviska s kapacitou 340 vozidiel v priestoroch medziblokov, ktoré nebudu opticky
nardsat vizuadl medzibloku. Dve nadzemné parkoviskd maju kapacitu 70 parkovacich miest. Na
podzemnych garazach bude mozné vybudovat ihriska, travniky a iné prvky drobného mobiliaru, pozri
obr.2. bez narusania priestoru parkujucimi automobilmy.
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Obr.2 Vizualizacia rieSenia vnutrobloku s podzemnym parkovanim, parkoviskom pre bicykle ako
aj detskym ihriskom

Samotna min. kapacita parkovisk nadzemnych aj podzemnych (pri uvazovani min. 1 podzemného
podlazia) je 410 parkovacich miest. Tato kapacita postaCuje jednak pre rezidentské ako aj
navstevnicke parkovanie. Okrem toho sa pocita s Upravou parkovacich miest pri sucasnych obytnych
blokoch, ¢im je kvantifikovana ponuka parkovacich miest na dostato¢nej drovni. Dostupnost ulice A.
Bernoldka z danych parkovisk je 1 minuta. Pesia dostupnost z navrhovanych parkovisk umozriuje do 5
min. chédze dochadzku do vyznamnych bodov obclianskej vybavenosti v centre mesta a v buddcnosti
by mohla nahradit kapacitne parkoviska v OC AUPARK.

Ul. A. Bernolaka.
Samotné parkovanie na tomto Uzemi nebude povolené s vynimkou zdsobovania vo vymedzenom
Case.

Pesia doprava.

Pozemné komunikacie su vedené bezbariérovo od smeru OC Aupark aZ po krizovatku ulic J.Fandlyho
- A. Bernoldka. Su navrhnuté v troch koridoroch ( z pohfadu od OC AUPARK) ato vlavo, stredom
a vpravo.

Uprava krizovatky J. Fandlyho a A.Bernoléka.
Na krizovatke ulic J.Fandlyho — A .Bernolaka je navrhnutd mala okruznad krizovatka, v ktorej strede je
osadend socha A.Bernoldka.



Obsluha rieSeného uzemia.

Z dévodu existencie obcianskej vybavenosti (obchody, byty, kanceldrie) je samotné Uzemie rozdelené
na 2 casti. Osobné automobily budd méct vyuzivat, resp. bude im povoleny vjazd cez 2 stcasné
vjazdy do medziblokov, ¢im sa vytvori vacsia plocha pre pesich a znizi moznost vjazdu pre motorové
vozidla oproti sucasnému stavu. Pre parkovanie sa pocita svybudovanim uZ spominanych
podzemnych parkovacich garazi.

PeSia a cyklisticka doprava.

Pesia doprava reSpektuje hlavnu os napojenia v smere Hliny — centrum, pricom ako ndvrh sa uvazuje
so zruSenim dvoch priechodov pre chodcov (smer Dom odborov ,Aupark —Bulvar) a nahradenim
jedného priechodu resp. plochy na priechod, cez ktory budd moct prechddzat chodci a cyklisti za
pomoci svetelne signalizacného zariadenia. Tym sa docieli stav, kedy na vacsej ploche ako aj s vacsou
intenzitou bude mozny prechod vacsieho mnoZzstva ludi.

Samotny ndvrh pocita s nasledovnymi etapami:

1. etapa:

e ZruSenie dvoch priechodov pre chodcov a nahradenie ho 1 spoloénym vedenym v strede
medzi OC Aupark a ulicou A.Bernolaka,

e Reorganizdcia dopravy v rieSenom Uzemi,

e Vybudovanie okruznej krizovatky na jestvujucej krizovatke ulic A. Bernoldka — J. Fandlyho
s presunom sochy A.Bernoldaka,

e Uprava zelene podla navrhu,

e Vytvorenie oddychovych ploch,

e Uprava a vymena povrchu a zarovnanie do bezbariérovej Grovne,

e Vybudovanie 2 parkovacich ploch na povrchu,

2. etapa.

e Osadenie mobiliaru

e PreloZenie inZinierskych sieti

e Budovanie podzemnych parkovisk

e Vybudovanie detskych ihrisk a iného mobiliaru na podzemnymi parkoviskami,

Riesenie parkovania je navrhnuté v 2 etapdach, pozri obr.3. V prvej etape sa pocita s vybudovanim
nadzemnych parkovisk v 2 lokalitdch. V druhej etape sa pocita uz s vybudovanim aj podzemnych
parkovisk na 4 lokalitach.



- Nadzemné parkoviska (1.etapa)
- Podzemné parkoviska (2.etapa)

Dostupnost chédzou

Cesty pre motor. vozidla !}
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Obr. 3 Znazornenie lokalit navrhnutych parkovisk s vyznacenim pesej ch6dze v danom dzemi
a etapizdacia vystavby parkovisk

Predpokladané naklady na prvi etapu :

Polozky v Euro
Zrusenie 2 priechodov a nahradenie ho 1 spoloénym
priechodom a reorganizacia dopravy 300000
Uprava povrchu Gizemia na bezbariérovy 700000
Vybudovanie okruznej krizovatky s presunom sochy 50000
Uprava zelene podla navrhu 150000
Vytvorenie novych oddychovych pléch 400000
Vybudovanie 2 parkovacich pléch 90000
mobiliar, stojany 200000
spolu 1890000
ZAVER

Cielom ndvrhu je vytvorenie priestoru zvlddnutého dispozitne aj esteticky. RieSenie ponuka
jednoduchy koncept, na prepojenie centra mesta, ktory svojou vystavbou nie je aZ tak naro¢ny. No na
druhej strane je funkény a &isty. Ddlezité pre nas bolo skibit kvalitné dopravné riesenie, parkovanie,
socialisticky realizmus a Antona Bernolaka v jednom pre fudi tak, aby sa na Bulvdri citili prijemne a ni¢
ich neobmedzovalo.
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