3__\?:’.:‘ R ;»’:,1?;&5570__'1:‘:1 -
e s SRR T
P e L

-~
P N s
=R

i o e T )
'..". - "%

REZOPOHLAD A-A’

A At =
: ﬂ'—;‘ﬁf ﬂ%" =f;

SUTAZ — ZILINA -BULVAR

GRAFICKA CAST A
VYKRES C. 2

INTERAKCIA

BEZKOLIZNOST PREPOJENIE

TECHNOLOGIE

= |

—L ' zeew —

UMENIE

MULTIEUNKCNOST
\ KULTURA

REVITALIZACIA
VNUTROBLOKU

IM—AD0DPT UV <Z2Z<——XR>

TMEADP>TV <Z2<——XR>

VODA
ODDYCH ]
ZELEN

H—ee

oo
T\

=
m
-
2
o
=
=
)
w
-4

[
I

ETAPA 1

REZOPOHLAD B-B’

10 30
20 M ETAPA 2

ETAPA 3

NEZAVISLA ETAPA

REALIZACIA DOPRAVNEHO PODJAZDU,
VZNIK 1. ETAPY PESEJ ZONY S BEZBIEROVYM
NAPOJENIM NA CENTRUM

REALIZACIA DLAZDENYCH PLOCH POZDLZ
HLAVNYCH ULI CNYCH FRONT + ALEJE SAKUR

REALIZACIA PODZEMNEHO DVOJPODLAZNEHO
PARKOVACIEHO OBJEKTU,

PRISTUPOVE RAMPY - ULICA J. FANDLYHO,
FINALNY DLAZDENY KRYT A ZELEN

= _.E.‘ “‘;\ !

KONCEPCNA REVITALIZACIA VNUTROBLOKU
- KVALITATIVNA AJ KVANTITATIVNA ZMENA

- REALIZACIA ZIVEJ ZELENE PRISTUPNEJ VYSVAHOVANIM

A KRYJUCEJ ROZSIRENY PARKING NA TERENE



e

e

= i;;BRON OVA.'I::L.E Cﬁ'ﬂ% AUT_QRA JURII'IAJAII' !':I__j-- — 7

.

_

PANGLYZ
RRISTUPNY PODZEWV

=
ON

: ROMI
TRANSPARENTNY
B | SITUOVANYMI

CNH
/1

0]

RIESENIA. ||

|IIII 'II =

BRISAKA JE PREMIESTNENADO,
SEVERNEJ CASTI HLAUNEHO

o

4 e ol

ORIENTOVANA GELOM

PRIESTORU BULVARU, SOCHAJE | |

DO PRIESTORU, SUBEZNE
‘S HLAVNOU POZDLZNOU OSOU.

QR - KODY AKO SUCAST
DLAZDENYCH PLOCH

S VARIABILNYM SYSTEMOM
OBMIENANIA OBSIAHNUTEJ
INFORMACIE - TIETO B
PRVKY / DETAILY SU KONCIPOVANE
AJ AKO POMOCNY PRVOK
AKCENTOVANIA PREPOJENIA
HLAVNEHO PRIESTORU BULVARU
NA PESi TAH Z CENTRA.

KONCEPT RIESENIA SVOJiM
PONATIM RESPEKTUJE KONTEXT
BULVARU, PODRIADUJE SA MU,
NECHCE DOMINOVAT.

=5
]
] ."’-.
= f

= i = VLA
iﬂ K“% p ol B

ﬂ |' N P
. REVITALIZ 3\7;&#1[1: VNleRQ%XSKY o

~ SU INTEGRALNOU SUCAST

I

CENTRUM ©
RUDINY | _

STATICKA DOPRAVA

PESIA ZONA, CYKLOTRASA, MHD

INZINIERSKE SIETE

pm— '(:.1.(_:, r Y :1‘1'..:-.. ) @ - e
ol e ' X L A A DA ol ot =
080000009~ see—_ el !

1 1
- ‘ -
1R R OR

b &

-/

i
oy

200800

®e®

&

PRINCIPY DOPRAVNEJ OBSLUHY UZEMIA

o [=] o

Y URBANISTICKY NAVRH M

. o o
o
=]
& %
o =
. =
\ x"\
. — =
L ~
“E: x“‘““‘“—»._

o o

e @ 8@ %ag g

2B @9 &gy

1:500

L

t'.‘m

(=]

(5] =
o Be

& o8 o i -1 _ o oa, T . ;
s F 0. R ¥ 4 v _ - r
el M 1 v —.

- R g 4 B B  e— —

GRAFICKA CAST A
VYKRES C. 1

e &% 0.

T 4.8 4. % @

VJAZDA/ VYJAZD [
DO UROVNE - 1. PP
PODZEMNEHO PARKOVANIA

_~  ZEMNE VEDENIE IS

KOLEKTOR ZDRUZENEJ
TRASY IS

VEDENIE IS V ,KOLEKTORE *
~ TVORENEHO
PODZEMNYM PARKINGOM

EXISTUJUCE IS BEZ PREKLADOK
ENIA ICH TECHNICKEJ ZIVOTNOSTI

PRINCIPY DOPRAVNEHO RIESENIAM 1 : 2 000

4 .8 8.8

1!

TRASA PREJAZDU MHD

CYKLOTRASA

DOPRAVNY PODJA -.

TRASA PREJAZDU MHD

ZASOBOVANIE QR KODY
ZASTAVKA MHD
!- DOPRAVNY PODJAZD i
7/ CENTRUM ] 35
|

CHRANENE STROMY

SOCHA

<:j ZASOBOVANIE

ALEJE SAKUR

el 8

KRYTE VSTUPY
DO PODZEMNEJ GARAZE

e %8

VEREJENE OSVETLENIE
FOTOVOLTAIKA

<::| ZASOBOVANIE

VODNE PLOCHY

SADOVNICKE UPRAVY

< __] ZASOBOVANIE

he s

P 65




SUTAZ - ZILINA -BULVAR




KONCEPCIA RIESENIA - HLAVNE PRINCIPY

Z hladiska Sirsich vztahov si predkladany koncept kladie za ciel jasne vyjadrit vo svojom rieSeni novu
urbanistickd kvalitu, ktora vznikne povysenim pévodnej mestskej triedy — ,Bulvaru® - na verejny
mestsky priestor s radovo vyssSou kvalitou funkénych vazieb, segregaciou dopravy s bezkoliznym
a bezbariérovym prepojenim na centrum, ako aj zdsadnou zmenou kvality materidlov, prvkov
a celkového designu.

Vychodiskovymi pojmami boli : prepojenie, mestotvornost, bezbariérovost, aktivny parter,
multifunkénost, proporénost a harmdnia, interakcia, jednoduchost a nadéasovost , bezkoliznost,
technoldgie, pobyt, voda, oddych, zelen, kultira, umenie, design, revitalizacia vnutroblokov.

Zhrnutie hlavnych principov navrhovaného rieSenia , podrobnejsie rozvinutych nizsie a v grafickej
Casti konceptu:

Cely priestor ,Bulvaru“ sa stdva peSou zdénou. Prepojenie na hlavny pesi tah zcentra je
bezbariérové. Krizenie ul. Velkd Okruzna snovokoncipovanou peSou zénou je rieSené
mimouroviiovo — podjazdom. Zastdvka MHD je situovanda na severnom ukonceni ,Bulvaru®,
bezbariérovo pristupna., prejazd MHD je rieSeny na urovni terénu s obmedzenim rychlosti na
minimum.

Z ul.J.Fandlyho je obojstranne rampami ( vjazdy aj vyjazdy ) pristupny podzemny 2 — Uroviovy
parking, vyusteny na pesiu zénu v hlavhom priestore Bulvaru tromi krytymi transparentnymi peSimi
vychodmi situovanymi v centralnej pozdiZnej osi.

Alej sakur je zachovani, zelen graduje v juznej Casti Bulvaru (nizsie vid kapitola zelen).

Sucasné trasy inzinierskych sieti su realizdciou nedotknuté, nové inZinierske siete ,vyuZzivaju“ vo
vaddine dizky svojho trasovania objekt podzemného parkingu ako ,kolektor”. Kompenzatory
v planovanej trase hortdcovodu su nahradené osovymi.

Revitalizované vnutrobloky su integralnou sucastou riesenia.
Koncept rieenia svojim ponatim respektuje kontext Bulvaru, podriaduje sa mu, nechce dominovat.

V priestore rieSeného Uzemia je hladiska intenzity peSieho pohybu aj dopravy zjavné, ze severnd
Cast ,,Bulvaru” s napojenim na centrum je relativne ovela frekventovanejsia ako juzna. Tejto téze
zodpoveda koncepcné priestorové uvolnenie v severnej a strednej Casti navrhovaného konceptu
Bulvdru. V priestore Bulvaru priblizujicom sa k ul. J.Fandlyho je naopak zrejmé rozptylenie pesieho
pohybu v porovnani so severnym ukoncenim.

Multifunkénost severného ukoncenia Bulvaru cez uvolneny stred doznieva v zeleni na juznom
ukonéeni s funkciou oddychu.

Hlavny rieSeny priestor ul. A.Bernoldka po Fandlyho ulicu — Bulvar — je rieSeny ako peSia zdna.
Niveleta celého tohto priestoru je bezbariérova s bezkoliznym a bezbariérovym napojenim na pesi
koridor medzi Auparkom a Domom Odborov. Filozofia celého ndvrhu je podriadena definovaniu
hlavného priestoru Bulvaru ako priestoru s atribatmi atraktivneho verejného priestoru.



Prejazd dopravy svynimkou hromadnej dopravy je vyli¢eny. Hromadna doprava je spomalend
v priestore pesej zony na Uroven Uplného minima (cca 10 km/h).

Prejazd hromadnej dopravy, ktory sme viedli po povrchu, nepovaZzujeme za narusenie ,Cistoty” jej
rezimu — naopak — za synergicky efekt atraktivity tohto priestoru.

Zvazované ( ponukajuce sa ako zdanlivo logické ) rieSenie podzemného umiestnenia zastavky
hromadnej dopravy sme zavrhli ako ,,nehumanne” - s prihliadnutim na situaciu ¢akajuceho v dotyku
s dynamickou dopravou, hlukom a exhaldtmi - a vytvdrajlce aj potencidlne dopravne nebezpecéné
situacie, nehovoriac o stazenom pristupe ( nielen ) pre imobilnych. Naviac — v dobe redlnej
realizacie takéhoto konceptu vcelom jeho navrhovanom rozsahu povaZujeme za takmer isté
rozsirenie Cistého elektrického pohonu hromadnej dopravy (vratane postupného zaniku trolejbusovej
dopravy). Dalej vid niz3ie — ¢ast Hromadna doprava.

PRVKY, DETAILY, MOBILIAR A DESIGN

Socha A. Bernolaka — bronzova socha autora Juraja Brisdka - je premiestnena do severnej cCasti
hlavného priestoru Bulvaru., socha je orientovana ¢elom do priestoru, sibeine s hlavnou pozdiZznou
osou. Samotné umiestnenie sochy voci hlavnej osi je vSak mierne asymetrické., pozadie jej tvori Ziva
zelen vzrastlych stromov Taxodium distichum. Socha je uloZend na novokoncipovanej podnozi (vid
vykresova Cast — detail), tvorenej podstavcom z masivnej zuly s liniovym podsvietenim na plochu.
Meno a letopoéty dopliia obsiahla informacia v QR — kdde. Socha je sucastou urbanistického
mikropriestoru s viacerymi funkciami ( vid graficka ¢ast — PC vizualizacie) .

Prvok prestresenia zastavky hromadnej dopravy integrujicim aj Sirsi informacny systém je osobitym
vtom zmysle, Ze jeho inSpiraénym vychodiskom je jeden z najcharakteristickejSich prvkov
architektonického designu Bulvaru samotného, totiz arkdada. Design tohto objektu je prakticky
»vysecou” arkddy v priestorovej mutdcii., spaja niekolko funkcii zaroven. Okrem krytu (dazd’, sneh,
sInko) ide o informacny systém hromadnej dopravy, ako aj celomestsky infosystém (radiovy prijem
informacie, OLED zobrazenie na ploche prvku) — vid vykres ¢.2 — PC vizualizdcie. Odvod daZovych vod
stredom prvku do dazd'.kanalizacie, lievik zhora je pokryty fotovoltaickymi ¢lankami.

Kryté vstupy do objektu podzemného parkingu su koncipované ako transparentné, spdjajice rampy
a schodistia. Povrchovd udprava transparentnym pokovovanim., radiovy prenos mestského
infosystému - zobrazenie technoldgiou elektrickych mikropulzov.

QR - kédy ako sucast dlazdenych ploch s variabilnym systémom obmieriania obsiahnutej informacie
— tieto prvky / detaily su koncipované aj ako pomocny prvok akcentovania prepojenia hlavného
priestoru Bulvaru na pesi tah z centra a naopak. Okrem ,$tandardnych” informacii tykajucich sa sidla,
jeho casti, pamatihodnosti ¢i okolia, modze byt kddovana informacia aktualizovana prileZitostne
(akéne) pre zvysenie atraktivity pobytu pre mladsie vekové kategdrie - napr. formou hier pre deti
obsiahnutych v QR —kdédoch, alebo obsahovat interaktivne vzdelavacie programy atd.

Mobiliar - tvarovo minimalistické prvky mobilidru su designovo podriadené celkovému
architektonickému konceptu priestoru , Nového” Bulvaru. Opakujuce sa prvky — jednoducho



realizovatelné, celkom ,bezidrzbové” a extrémne “vandaluvzdorné” ( materidl masivna Zula ) tvoria
rézne zoskupenia reagujuc na konkrétne poZiadavky v jej — ktorej Casti parteru.

UloZenie gravitacné — bez pevného spojenia s podlozim.
Pobytové ,,mikronamestia“ medzi plochami zelene, resp. pri soche A.Bernoldka

V rdmci pléch zelene, resp. pri soche A. Bernoldka na severovychodnom ukonceni priestoru Bulvaru
su situované ,mikronamestia“. Tieto s vymedzené na obvode prvkami mobilidru a vyjadrené su len
zmenou rozmeru ( vyraznym zvacSenim ) formdtovej kamennej dlazby. Farba aj povrchova Uprava
dlazby tychto pléch sa vsak od svojho okolia nelisi, tiez prvky mobilidru neuzatvaraju uplne tieto
priestory — ide o zdmerné ,nedopovedanie” principu — vid' graficka cast.

ZELEN

Navrh uvazuje zachovat zelen v priestore Bulvaru ako stopu povodného zeleného pasu, avsak
v ponati podporujicom jeden z hlavnych principov koncepcie ndvrhu — Bulvar ako atraktivny verejny
priestor s osobitou atmosférou a charakterom.

Riesenie spociva v ,rozpade” z poévodne kompaktného zeleného pdsu do pléch zelene vo forme
Stvorcov roznej velkosti — vytvdrajucich obojsmernt gradaciu ( plocha zelene narastda smerom
k Fandlyho ul. a vymedzuje plochu hlavného priestoru., naopak dlazdena plocha ,rastie”“ smerom k
severu a vrcholi v Cistej dlazdenej ploche v centralnych polohach priestoru Bulvaru).

Zeleri nebrani a neobmedzuje ziadny smer pesieho pohybu v priestore. P4t z uvedenych Stvorcov je
rieSenych ako vodné plochy.

Sadovnicky je koncepcia zaloZzend na kombinacii velkosti a Struktury jednotlivych druhov trav
a travovitych rastlin, ktoré by boli zastipené v absolltnej prevahe (okrem zmienenych vodnych ploch
len dva Stvorce pre kvitnuce trvalky a jeden Stvorec — celoplo$ne - taxus baccata strihany do v 40 cm).
Okrem strihaného travnika by sa jednalo predovsetkym o druhy Stipa tenuissima, Helictotrichon
sempervirens, Pennisetum alopecuroides, Hakonechloa macra ,Alboaurea”, Festuca glauca,
Ophiopogon japonicus, Luzula sylvatica ,Aurea”.

Idea teda predpoklada vysadbu len jedného druhu trav alebo travovitych rastlin vtom — ktorom
Stvorci, pricom len v pripade dvoch uUtvarov by na Stvorci strihaného travnika vznikol mensi (Stvorec)
vyssich nestrihanych trav ( Chinochloa conspicua, resp. Carex buchananii ). Vysky porastov
travovitych rastlin by sa doplfiali a striedali, najvyssie druhy by nepresiahli 120 cm, prevazujica vyska
od 5 do 60 cm. Druhy relativne velmi nendrocné na udrzbu takto vytvdraju konzistentny celok,
pricom kazdy sdm osebe disponuje osobitym vzhladom a harméniou.

Pri jejto koncepcii podzemného parkingu bolo by mozné umiestnit v rieSenom priestore aj dalsie
stromy. Tu sme vSak jednoznacéne o.i. citili potrebu ,nezablokovat” priehlady a opticky prepojit
priestor Bulvaru na vyraznd juznd os. Predovsetkym vsak pomer zelene a dlazdenych pléch
povaZujeme za primerany.

Zelen je v priestore Bulvaru zachovand a v ramci vnutroblokov plosne aj intenzitou “posilnena” —
o.i. vid' detail centralneho zapadného vnutrobloku.



KONCEPT DOPRAVY

a. DYNAMICKA DOPRAVA
V koridore ulice Velkd Okruzna je dynamicka doprava rieSena podjazdom — mimouroviiovo
od pesieho pohybu na drovni terénu.
V koridore ulice J.Fandlyho je dynamicka doprava vedena na drovni terénu, pricom v dotyku
s rieSenym Uzemim novokoncipovaného Bulvaru je navrhovany ako vrchny kryt Zulova kocka
masivna Stiepand 5x5x5 cm, prispievajuca k spomaleniu zabezpefenému predovsetkym
dopravnym znacenim.

b. STATICKA DOPRAVA
Narhované kapacity statickej dopravy pozostavaju z 350- tich novonavrhovanych odstavnych
stani v podzemnom parkovacom objekte pod hlavnou plochou Bulvaru vratane 14 miest pre
imobilnych (na jednom podlazi je situovanych 175 parkovacich stani, ztoho 7 pre
imobilnych). V strednom trakte su umiestnené schodistia, rampy pre bezbariérovy pohyb
a samotny parking pre imobilnych.
Tato kapacita nahradza existujuicu kapacitu pozdiZznych stani na povrchu — pozdlZne stania pri
okruznej komunikdcii, ktora je v sicasnosti 57 stani.
Parkovaci podzemny objekt je ¢o sa tyka vjazdov a vyjazdov spristupneny rampami z ulice
J.Fandlyho, pricom z jednej rampy je umoZneny vjazd avyjazd vidy do jednej Urovne
parkovacieho objektu. Zaroven je kazidé podlaZie zokruhované a podlazia su navzajom
prepojené.

Zvazovany koncept spristupnenia podzemného parkingu z podjazdu na Velkej Okruznej sme zavrhli
ako kolizny a negativne vplyvajlci na plynulost premavky v podjazde.

Osobitnl pozornost si zasluhuju vnutrobloky, ato nielen z hladiska kapacit statickej dopravy ci
zasobovania. Vnutrobloky sa funkéne natolko podielaju na kvalite Zivota celého urbanistického celku,
Ze povazujeme za bezpodmieneéne nutné pristUpit aj tu k zasadnej kvalitativnej zmene. Pristup ku
koncepcnej revitalizacii vnutrobloku sme prezentovali v rdmci tejto koncepcie na priklade zapadného
centralneho vnutrobloku (vid grafickd ¢ast — ako aj kapitolu Filozofia rieSenia vnutroblokov nizsie).
V ramci tohto vnutrobloku pribuda novych krytych 49 stani nahradzujucich nekryté, prakticky bez
zasahu do terénu, naviac pribuda zelen odhluc¢niujuca dopravu.

Obdobnym spb6sobom sme koncipovali aj ostatné vnutrobloky, pricom pre kaZzdy jednotlivy
vnutroblok sa javi Uplne iné koncepcné rieSenie. Ich prezentdcia vSak presahuje moznosti v rozsahu
tejto sutaze vzhfadom na limity stnovené jej podmienkami.

c. HROMADNA DOPRAVA
Tato je rieSend v koridoroch ulic Velkej Okruznej aj J.Fandlyho na Urovni terénu. Zastdvka
MHD na severnom ukondeni priestoru Bulvaru je koncipovana ako akcent (vid' graficku cast,
resp. vyssie kapitolu Prvky,detaily,... ), designovo reagujicim na prvok arkad.

d. ZASOBOVANIE

d.1. ZASOBOVANIE PREVADZOK V PARTERI POLYFUKCNYCH BLOKOV

Pre zasobovanie uvedenych prevadzok je wvytvoreny zokruhovany zasobovaci koridor vo
vnutroblokoch so zodpovedajucimi parametrami. RieSenie umoziuje ,Cisté” zdsobovanie vylucne



z vnutroblokov, bez rusenia pesej zony. Pokial privatizacia prevadzok v parteri viedla v jednotlivych
pripadoch k znemoZneniu zasobovania zozadu , takéto prevadzky budu limitované zameranim svojho
sortimentu tak, aby zasobovanie fyzickym tovarom nebolo vébec potrebné (kancelarie, operatori,
niektoré typy sluzieb).

d.2. ZASOBOVACI KORIDOR OC AUPARK Z UL.V.OKRUZNA/ HOTEL SLOVAKIA

Tato slepa ulica je spristupnena vjazdom z Urovne terajSieho terénu zulice Velka Okruina -
odbocdenim zo zapadného smeru. Vyjazd je rieSeny opacne — vid vykresova ¢ast.

e. CYKLOTRASA je vedend vramci hlavného priestoru Bulvdru pozdlZ vychodnej fronty., jej
trasovanie zodpoveda konceptu v rdmci platného UPn — SU Zilina.

Povrchova uprava pigmentovanym zdrsnenym betdnom je navrhovana ako vefmi mierne kontrastna
voci kamennej dlazbe, dilatacné spary beténového krytu zladené so sparovanim kamennej dlazby.

FILOZOFIA RIESENIA VNUTROBLOKOV

Zapadny centrdlny vnutroblok je navrhovany pre zdsadnu koncepénu revitalizaciu: nad rozsirenymi
plochami parkingu osobnych vozidiel obyvatelov na Urovni stdvajliceho terénu je zrealizovand plocha
Zivej zelene, spristupnend vysvahovanim z dvoch strdn vo vnutrobloku. Takéto rieSenie sa akoby
»,samo ponuka“ vzhladom na absenciu vzrastlych stromov v tomto priestore, ako aj orientdciu bytov
v pozdiZnych blokoch.

Kapacitne je v novonavrhovanom stave situovanych 65 stani, ktoré su kryté — ide teda o kvalitativnu,
nielen kvantitativhu zmenu. Pomer vynaloZenych nakladov v pomere k zisku kvality, kapacit a funcnej
,Cistoty” je vtomto pripade velmi priaznivy.

INZINIERSKE SIETE

Navrh neuvazuje so zasahmi do inzZinieskych sieti situovanych pozdlz hlavnych objektov
ul.A.Bernoldka — koncept podzemného parkovacieho objektu ich nezasahuje. Po realizacii 3.etapy —
t.j. podzemného parkingu samotného - sa ponuka moznost zrealizovat nové inZinierske siete po
,doziti“ existujucich Struktur tak, aby objekt parkingu bol pouzity ako ,kolektor” zdruzenych
inZinierskych sieti.

Koncepcia navrhu tiez predpokladd zachovanie trasy planovaného horicovodu. V koridore
horicovodu prechadzajucom cez hromadnd podzemnu garaz je navrhovana uprava kompenzatorov
horicovodu za osové. Tato Uprava zracionalizuje priestorové pomery v objekte podzemného
parkingu, nie je vSak bezpodmienecne nutna.

Kolektor zdruZenej trasy inzZinierskych sieti v celkovej dlZzke 137 m zrealizavany v rdmci 1.etaby bude
teda do realizacie 3.etaby vyuZivany len &iasto¢ne. Po dobudovani 3.etapy bude celd dizka Bulvaru
funkéna ako kolektor. Komplexnu rekonstrukciu horicovodu by teda bolo najracionalnejsie riesit
¢asovo v ramci realizdcie 3.etapy, pripadne po nej.



ETAPIZACIA

Tato je rozvrhnutd do troch etdp, pricom bolo zohladfovany o.i. dosah realizicie na mestsky
organizmus, logistika realizacie a ucelenost jednotlivych etap. Zarover bola definovand nezavisla
etapa pozostdvajlca zrealizacie zapadného centralneho vnutrobloku. Tato ,podetapa” moze byt
sucastou ktorejkolvek z hlavnych troch etap, ale aj realizovana ¢asovo, funkéne a technicky nezavisle,
ako aj nasledne po realizacii celého navrhovaného rozsahu. Uvedené rieSenie vnutrobloku len
dopltia koncept tohto navrhu, nema nari zasadny vplyv.

ETAPA ¢.1 pozostava z realizacie podjazdu dynamickej dopravy na ul. Velkej Okruznej pri Auparku so
vznikom 1.¢asti peSej zény s bezbariérovym a bezkoliznym napojenim na centrum. 1.¢ast pesej zény
je vyznacena v grafickej Casti a zahffa o.i. findlny dlazdeny kryt do vzdialenosti 72 m od severného
ukonéenia (pri Auparku) v pozdiznej osi., vritane presunutej sochy A.Bernoldka a stvisiaceho
urbanistického mikropriestoru.

Zaroven sucastou tejto etapy bude realizacia kolektoru zdruzeného vedenia vsetkych inZinierskych
sieti, ktory vsak bude plne funkény aZ po zrealizovani 3. etapy ( nakolko v tejto etape je uvaZované
s objektom podzemného parkingu ako zaroven s ,kolektorom“ , ktory teda de facto nebude v casti
parkingu potrebné vébec zrealizovat ).

PredbeZny ndklad 1.etapy je 1 969 000.-eur bez DPH

ETAPA ¢.2 pozostdva zrealizdcie dlazdenych ploch pozdlZz hlavnych hmot — objektov, vratane
vytvorenia aleje sakur ( ich presadenia ) a osadenia nového mobiliaru. Stredovy pas zelene, ako aj
dopravny okruh, by bol v tejto etape esSte zachovany a funkény. Napojenie pesej zony na hlavny pesi
tah z centra by vtomto rezime bolo uz Uplne bezbariérové, v priestore Bulvaru by sa pesia zéna
rozdvojila v dnesnej Urovni.

Predbezny ndaklad 2.etapy je 476 000,- eur bez DPH

ETAPA ¢.3 pozostdva zrealizdcie podzemného dvojpodlainého parkovacieho objektu, dalej
pristupovych rdmp v koridore ul.J.Fandlyho a napokon findlneho dlazdeného krytu a zelene v tejto
Casti Bulvaru.

Predbezny ndklad 3.etapy je 2 869 000,- eur bez DPH
NEZAVISLA ETAPA

Logisticky, funcne a ¢asovo Uplne nezdvislou etapou sa javi realizacia revitalizacie centralneho
zapadného vnutrobloku. Koncepéne je popisana vyssie — vid Koncepcia rieSenia vnutroblokov
a graficky znazornend na vykrese ¢.2.

Predbezny naklad nezdvislej etapy nie je stanoveny.
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