SUTAZ | ZILINA | BULVAR  viiees ¢

1.1, Sirsie vztahy M=1:5000 o 1.3. Komplexnj urbanisticky navch ~ M=1:500

b j - [ ’ \‘k ; 1
LEGENDA Low —
AUPARK | = DOM
pochddzna strecha/ sklenena plocha A —_— /* A ODBOROV ‘

na presvetlenie MHD

vytah ku zastavke MHD B s | A 1 o 1
rampa + schodisko ku zastavke MHD C  K=s e = A FAS

priestor vyhradeny pre letnd terasu D

detské thrisko E

vodny prvok F
mobilné kvetinace s integrovanym sedenim/ G
cyklostojanom + strom sakury

wm. Vystup z podzemného parkoviska H
sedenie v ramci zeleného valu |

oddychovo-pobytova zona/ multifunkény priestor na |

aktivity pocas roka (trhy, koncerty, vystavy...)

&
i <~

5] Wi s i N socha A. Bernoldka K
— yazby na rieSené uzemie Ny _ ;
— LT S d (I8 T [ osadena vo vodnom prvku

-
alw ..

i

=T hlavné pesie tahy L

cyklotrasa v oboch smeroch M

pochddzna sklenena strecha s vodnym prvkom/ N
presvetlenie podzemného kruhového podjazdu

vedlajsi pesi tah 0

|.2. Dopravno-funkcna schéma navrhovaného rieSenia

il .‘!.E__ '
| 0 i :
L ey 5
T 1} (7 &
it - 1k
\ 1 i
=l Y
f
' O
y ! &
i 1

LT lup'g-

“]
Wy
7
7
o
e
.

0\

I
NS

kolizia chodec - auto
chjba pokracovanie pefej 20ny

kolizia chodec - auto

absencia rozptyloveho priestoru pred
Auparkom

nevhodné umiestnenie HHD

absencia parkovacich miest
I_E GE N DA nevhodnost” cestnej komunikicie
o nevyuiity potencidl verejného priestoru
- historické centrum ah;!.rmti;]r ulﬁndjrd'mrirch I{llll 2
e

cestné komunikicie nevhodna zeled o
absencia regulativoy na dizajn parteru
obsluiné komunikacie/ zjazdné chodniky

H.mmuuuli zisobovanie vo vyhradenych hodindch

-------

N 3 podzemné gardie v 2 drovniach

kolizia_chodec - auto

absencia parkovacich miest

¥ vstup do podzemnych gardii nevhodnost” cestnej komunikdcie
sesessses  oklochodnik
G nevyuiity potencidl verejného priestoru
bwwwnnnd pesichodnik
L pesa i e esnfadiseni
chyba napojenie pesieho pohybu smer JUH:
| wniitrobloky so zelefiou a systémom obytnej ulice na_centrum Rudiny |, Bonik, Sofinky. ..

SESREEEREERERRRES “F




Rezopohl'ad rampou pre pedich k MHD na Velkej Okruzne

IILINA | BULVAR  iees 2

r

1

=

L&

S _/IETAPA 4 B

Sl o &
= f

]fr 1 ; r :

[l | -

: 5 . Tomhy

-

- ETAPA

M=1:2000

N

.

P

ulica Vel'ka Okruina

— ] ||

S ——r e

—— y

\ 7
Ié t
=

—

211 p.m.

o

JTTTTRTTTTTTNTT forortorlorforter] TTTL" W TTTTTT Totodedorored [TTTITTTTTTINT LY

—=

TN = = =1 T

a

FEEETERERRERET T e e e e e e e e e e e e e eeee e e e ey |

1

:

228 p.m.

i ....‘t

D 2T

+
1AL
Sdd

Rezopohl'ad podjazdom na Fandlyho ulici

TR T T e e er e e e e e e e e e e e e ee e e e eyl

(LU LT rrL o) s ey, s e inn,,

—

—

QT T T TTTO O TTTTTT Rttt [T T

-

T OSSN == =2 LTI

kolektor
pre [$



SPRIEVODNA SPRAVA

SUTAZ - ZILINA - BULVAR



Zadanie sutaie

Cielom tejto urbanisticko-architektonickej sutaze je vyriesit priestor Bulvaru (ul. Antona Bernolaka)
v Ziline. V sutlade s podmienkami sutaie sa doéraz kladie na komplexni kvalitu rie$enia celého
vymedzeného Uzemia pri re$pektovani pozadovanych vizieb na mesto Zilina a jeho mestské casti.
Vysledkom by malo byt nové verejné priestranstvo celomestského vyznamu a jeho bezkolizne pesie
prepojenie na historické jadro mesta.

Analyza sucasného stavu

Rie$ené Uzemie sa nachadza v centre mesta Zilina na hlavnej pesej trase veducej od Zelezni¢nej
stanice cez historicki Cast mesta vratane Maridnskeho namestia az po mestskd cast Boérik resp.
Solinky. Uzemie je vymedzené zo severnej strany novopostavenym nakupnym centrom Aupark za
ulicou Velkd Okruznd, z vychodnej a zdpadnej strany je ohranicené suvislou zastavbou polyfunkénych
bytovych domov s obéianskou vybavenostou v parteri a na juznej strane prechadza cez ulicu Juraja
Fandlyho plynule do tzv. ,,Nového Bulvaru®“.

Pri hladani koncepéného ndvrhu sme vychadzali nielen zanalyzy existujiceho stavu Uzemia a
poziadaviek sutaze, ale aj z prieskumu SirSich stvislosti a vztahov, bez ktorych nie je mozné ,Bulvar”
zodpovedne vyriedit. Pri tychto podrobnych prieskumoch a hibkovej analyze sme sa dopracovali
k vymedzeniu tychto zdkladnych problémov rieSeného Gzemia, ktoré je nutné navrhom eliminovat :

a) Chybajluce priame bezkolizne peSie prepojenie Bulvaru a historického jadra mesta (kolizia
chodec a automobily na ulici Velka Okruzna)

b) Absencia rozptylovych pléch pre navstevnikov pred Auparkom

c) Nevhodné riesenie zastavok MHD pred Auparkom

d) Chybajice prirodzené pokracovanie pedej zény odobchodného domu ,Smer” pozdiz
zdpadnej fasady Auparku — kolizia chodec a automobily (nevhodné riesSenie zdsobovania
Auparku + nevhodné rieSenie vjazdu a vyjazdu aut z podzemnych garazi Auparku)

e) Absencia rozptylovych ploch pred hotelom Slovakia (nevhodné riesenie statickej dopravy
pozdi? zépadnej fasady Auparku) a absencia rozptylovych ploch pred Domom Odborov

f) Nevhodna cestna komunikacia na Bulvari, ktora svojim zokruhovanim straca opodstatnenost
avyznam

g) Absencia parkovacich miest v danej lokalite a suvisiacich obytnych zénach

h) Chybajuce regulativy na dizajn parteru a reklamy v danej lokalite

i) Absencia oddychovych z6n a priestorov na kultirno — spolo¢enské podujatia

j)  Nevhodna cestnda komunikacia na Novom Bulvari, ktord eliminuje priame pokracovanie
rekultivovaného Bulvdru do Nového Bulvaru a ich nasledné prepojenie

k) Chybajice priame bezkolizne pesie prepojenie Bulvaru a Nového Bulvaru (kolizia chodec
a automobily na ulici Juraja Fandlyho)

I) Absencia vizudlneho ukoncenia pesSej zéony na juznom konci Nového Bulvaru a plynuly
prechod pesej trasy smerom JUH - do mestskej ¢asti Borik a do navrhovaného nového centra
Rudiny |

Koncepcia urbanistického rieSenia

Na zaklade vyssie popisanych problémov a po zvazeni vSetkych pozitiv a negativ nas navrh odstranuje
bariéry v pesich trasach, vytvara velkorysu pesiu zénu s cyklochodnikom, ktora zacina v MPR mesta a
pokracuje plynule smerom JUH. Tym je jasne zadefinovana pozicia chodcu v hierarchii dopravy
(chodec - cyklista - MHD - automobil). Navrh zapudsta ulicu Velka Okruzna medzi severnou stranou



Bulvaru a Auparkom pod zem. Tymto rieSenim eliminujeme problémy a)b)c)d)e). Nad tymto
zapustenim sme vytvorili ,platé”“ — rozptylovi plochu pred Auparkom. Konstrukcéne, staticky
a dopravne takéto rieSenie je mozné. Svetld vyska podjazdu je 4,5m, ¢o umoinfuje prejazd aj
nakladnym autam, autobusom aj trolejpusom. Ulica Velkd Okruzna je kategdrie B1, MZ 11,5/60.
Néjazdové a vyjazdové rampy maju pozdiiny sklon 6% max.7,5%, ¢o umoZfiuje norma na cestach
tejto kategérie. Dizka tychto rémp neovplyvni negativne dopravné vizby v lokalite. Vjazd a vyjazd z
hotela Slovakia sa uvazuje len z ulice Velka Okruzna ato rampou v miernom stlpajicom sklone
smerom ku hotelu. Odbocenie do zasobovacieho dvoru Auparku z ul. Velkd Okruzind bude zrusené
a taktie? parkovanie pozdiz zapadnej fasady Auparku navrhujeme vyluéit. Tymto po&inom vytvarame
pred hotelom Slovakia rozptylova plochu pre pesich a plynulé pokracovanie pesej zény v smere
historické centrum — Bulvar ato pozdl? zapadnej fasady Auparku. Parkovanie LPG automobilov
navrhujeme na streche Auparku pristupné autovytahom resp. na teréne pozdi? vstupnej rampy do
Auparku zo Spanyolovej ulice. Odbocenie do vnutrobloku mestskej ¢asti Hliny | oproti hotelu Slovakia
ostava zachované ato jednosmernou ulicou na teréne pozdi? navrhovanej rampy do podjazdu.
Odbocenie do vnutrobloku mestskej ¢asti Hliny Il bude zrusené, nakolko tuto Cast je mozné dopravne
obsluzit z vnutrobloku jestvujidcou ulicou Hronského z ulice Vojtecha Spanyola.

,Platé” — prekytie podjazdu navrhujeme od Urovne hotela Slovakia az po Dom Odborov, aby sme aj
v tejto ¢asti vytvorili rozptylovd plochu pred tymto déleZitym kultdrnym zariadenim v Ziline. S celou
ulicou Velkd Okuina uvaZujeme v navrhu ako s jednosmernou, ¢o je vo vyhlade mesta Zilina v blizkej
buducnosti zrealizovat. V novonavrhovanom podjazde navrhujeme novy vjazd do podzemnych garazi
Auparku a sucasne tento vjazd bude slUzit aj na zdsobovanie tohto obchodného centra. V podjazde sa
nachadza aj zastdvka MHD, ktord tu ma dostatocne velké ,zdzemie”. Zastdvka MHD stoji len na
jednej strane vozovky, nakolko ulica Velkd Okruind bude jednosmerna. Sucasne navrhujeme
jestvujuci zasobovaci dvor Auparku vhodne prepracovat na obchodni pasaz ako plynulé
pokracovanie pesej trasy od obchodného domu ,Smer”. Nakolko na tejto severnej strane Auparku
sme zrusili vjazd do podzemnych gardZi a zasobovanie so zdsobovacim dvorom, navrhujeme peSiu
zénu posunut az po vjazd na stard trinicu resp. az po krizovatku ulic Komenského a Romualda
Zaymusa v pripade vystavby novej zastavby, ktora by vhodne dopliiala $truktiru historického mesta.
na mieste starej trznice. Tento nas ndvrh samozrejme zasahuje stavebnymi upravami aj do Auparku,
¢o povazujeme za nevyhnutnost, nakolko vystavba tohto obchodného centra vniesla do Uzemia
mnohé dopravno-obsluzné a hmotovo-priestorové komplikacie a je nutné ich eliminovat.

Na samotnom Bulvari sme zrusili jednosmernu zokruhovanu komunikdciu a urbanistickym navrhom
tejto cCasti vytvarame kvalitny, plnohodnotny verejny priestor celomestského vyznamu
s oddychovymi zénami a priestormi na kultdrno — spolo¢enské podujatia — eliminujeme problémy f)i).

Pod celym Bulvarom navrhujeme podzemny dvojpodlainy parkovaci dom, ktory bude pristupny
z Velkej OkruzZnej a takisto aj z ulice Juraja Fandlyho. Celkovy pocet parkovacich miest je 450 (-1.PP :
228, -2.PP : 222) — eliminujeme problém g). Navrhujeme jedno celé podzemné podlazie vyuZivat na
rezidentské parkovanie obyvatelov prilahlych obytnych siborov. Vnutrobloky mézeme takto vyuzit
namiesto parkovania na vytvorenie ,zelenych” nadvori — zelen, stromy, detské ihriska, parkové
Upravy...atd. Vo vnutroblokoch navrhujeme zjazdné chodniky, ktoré budu slizit na pristup sanitkam,
hasi¢skej technike resp. rezidentom dat moznost v pripade potreby dostat sa aZ pred svoj vchod do
domu. Cely priestor Bulvaru bude mat mozZnost spristupnenia pre dopravu azasobovanie vo
vymedzenych hodindch. Pristup je umoZneny cez prejazdy v bytovych domoch zhruba v polovici
Bulvaru a napojenim tychto prejazdov na uliénl siet resp. zjazdné chodniky (na vychod na ulicu
Vojtecha Spanyola a na zapad na ul. Komenského). Riesenie podzemného parkovania si vyZaduje
prekladky inZinierskych sieti, ktoré sme umiestnili do priechodnych kolektorov v -1.PP po obidvoch
stranach podzemnych garazi pozdi bytovych domov.



V dalSom stupni PD planujeme vyhotovit design manudl na stvarnenie parteru areklamnych,
informacénych a propagacnych zariadeni, aby cely mestsky interiér vyzeral jednotne a kultivovane —
eliminujeme problém h).

Po dokladnom nastudovani dopravnej situacie na Novom Bulvari a vo vnutroblokoch mestskych Casti
Hliny Il a Hliny IV sme sa takisto rozhodli zrusit cestu na Novom Bulvari a ulicu Juraja Fandlyho v Casti
medzi Bulvdrom a Novym Bulvarom zapustit pod zem — eliminujeme problémy j)k). Pod celou
plochou Nového Bulvaru vytvarame taktiez dvojpodlazny podzemny parkovaci dom pristupny z ulice
Juraja Fandlyho formou malej okruznej krizovatky a s moznostou spristupnenia aj z Mostnej ulice,
ktorej niveleta sa nachadza pod uroviiou Nového Bulvaru. Celkovy pocet parkovacich miest je 420 (-
1.PP : 213, -2.PP : 207 ) - eliminujeme problém g). Ulica Juraja Fandlyho je obsluznd komunikacia
funkénej triedy C1, pre ktoru je dovoleny max. pozdizny sklon 9%. Dizka ramp do podjazdu umozriuje
ponechat vjazdy do vnutroblokov mestskych éasti Hliny IILIIL,IV z ulice Juraja Fandlyho tak, aby boli
tieto vnutrobloky dostatoc¢ne spristupnené. Zrusit sa musi len jeden vjazd a to za obchodnym domom
,Tempo”“. Nakolko cesty resp. zjazdné chodniky si vo vnutroblokoch navzdjom poprepajané,
zasobovanie Tempa nie je ohrozené - je spristupnené ulicou Cajakovou, ktora je napojena na ulicu
Juraja Fandlyho o cca 60m vychodnejsie (smerom ku nemocnici) vocéi zrusenej ceste za Tempom.

Vizudlne ukoncenie pesej zény sme vyriesili rozSirenim pesej ldvky ponad Mostnu ulicu a vytvorenim
plata (ndamestia) za NBS a Belgickym liccom. Na toto namestie uvaZujeme taktiez s priamym
vystupom zo zastavky dialkovych autobusov pod nim. PeSia zéna by cez toto ndmestie pokracovala
priamo a plynule az do novonavrhovaného centra Rudiny | pri ,Vurale” a do mestskej ¢asti Borik
a Solinky — eliminujeme problém I).

Toto urbanistické rieSenie a Uprava jestvujucej dopravnej schémy je velkorysa, ale zachovava v plnej
miere funkénost a obsluznost celého Uzemia. Sucasne navrh vyraznym spdsobom navysuje moznosti
statickej dopravy. Najvacsim prinosom je skvalitnenie a sfunkénenie pesej zény. Niektoré cesty a
odbocenia sa zrusili, ale funkénost zostala zachovand resp. sa zlepsila. Hliny |sU spristupnené
odbocenim z ulice Velkd Okruzna, odbocenim z Komenského ulice a odbocenim z Fandlyho ulice.
Hliny Il su spristupnené Hronskou ulicou napojenou na ul. Spanyolova a odbocenim z Fandlyho ulice.
Hliny 11l su spristupnené Puskinovou ulicou napojenou na Komenského ulicu a odbocenim z Fandlyho
ulice. Hliny IV st spristupnené Cajakovou ulicou napojenou na Fandlyho ulicu. Celd plocha Bulvéru
a Nového bulvaru je zjazdnd pre automobily do 3,5 t nad gardZzami vo vymedzenom case pre
technickd obsluznost jednotlivych funkcii, ktord nie je mozné vykondavat z vnutroblokov. Bulvar je
pristupny prejazdom popod laubne z ul. Hronského a takisto z vnutrobloku Hlin I. Novy Bulvar je
pristupny z vnutroblokov mestskej ¢asti Hliny Ill a Hliny IV.

KONCEPCIA ARCHITEKTONICKEHO RIESENIA

Cely priestor Bulvaru je navrhnuty moderne, nadc¢asovo a citlivo s odkazom na sucasnu dobu. Hlavny
priestor Bulvaru sme navrhli ako dynamicky verejny priestor skladajuci a deliaci sa na geometrické
Utvary vzmysle ,plyntcej“ kompozicie priestoru. Navrhli sme systém linearneho kompozi¢ného
striedania Styroch druhov dlazieb, zelene, vodnych ploch, teras restaurdcii a kaviarni. Architektonické
rieSenie vyplyva z navrhnutého urbanizmu. Architektonickda kompozicia Bulvaru vyplyva zjeho
funkcie. Hmotové clenenie odraza jednotlivé funkcie vo vzdjomnej komunikacii — zdna komunikacna
(chodniky, cyklochodnik, rampa pre pesSich ku zastavke MHD v podzemi), zéna oddychova (terasy
restauracnych prevadzok, kfudové zdény, parkové ulpravy, detské ihriskd) azéna kulturno -
spolocenska (multifunkény priestor na rézne kultdrno - spolo¢enské podujatia). Kazda ¢ast ma svoje
Specifikd a tym vznika zaujimava kompozi¢na hra na principe kontrastu hmot a ploch — hmaot zelenych
zatrdvnenych valov a pléch dlazieb, terds a vodnych ploch.



Komunika¢nd zénu tvoria hlavné pesie tahy, ktoré sme ponechali v pévodnej polohe po oboch
stranach Bulvaru v tesnej nadvaznosti na parter polyfunkénych bytovych domov. Tento pocin bol
motivovany re$pektovanim zvyku obyvatelstva prechadzat v tychto ¢astiach a najma kvéli vtiahnutiu
navstevnikov do obchodov a restaurécii. K tomu navrhujeme v dalSom stupni vytvorit design manual
parteru a oznacenia prevadzok. Parter by mal byt v maximalnej moznej miere preskleny bez réznych
polepov, potladi a duplicitnych oznaceni prevadzok, kvoli lepsej komunikacii vo vztahu interiér —
exteriér aich lepSiemu optickému prepojeniu. Sekundarne by sa to malo prejavit na vyssej
navstevnosti prevadzok, ktoré ztoho moézu viac profitovat, ¢o v kone¢nom dosledku pombze aj
celému verejnému priestoru. Cyklisticky chodnik navrhujeme v polohe medzi hlavnym pesim tahom
a zelenou vo vychodnej ¢asti Bulvaru - ako obojsmerny. Kvoli bezpecnosti sme cyklisticky chodnik od
pesieho tahu oddelili alejou stromov sakur. Za komunika¢ni zénu mozno pokladat aj zlez ku zastavke
MHD - priestor na urovni zapustenej Velkej Okruznej s verejnymi WC, trafikou, ktory pozvolna
rampou a sustavou schodisk prechddza do urovne terénu na 1.NP. Z dUrovne od zastdvky MHD je
pomocou rdmp aj priamy vstup a vychod pre navstenikov z oboch podlazi podzemného parkovania.
Tento priestor je v taziskovej polohe pred Auparkom akompoziéne je stvarneny tak, aby posobil
prirodzene a vytvaral na zastavke MHD a jej prifahlom zazemi prijemnu ,vzdusna” atmosféru.

Oddychovu zénu tvoria dizajnové laviéky pozdi? valov kopcov zelene, samotnd zeleri ( trava, stromy,
kriky, kvety ), vodné plochy, terasy restauracii, priestory na hry deti. Zelen je navrhnuta tak, aby bola
[ahko udrziavatelnd arozmanitd vo vsSetkych roénych obdobiach. Snazili sme sa o vytvorenie
charakterovo réznych zakuti oddychu — niekde je len zelen, na inom mieste je zelen so sedenim,
niekde je terasa so zelefiou a detskym ihriskom. Zelen je v prevainej miere rieSend modulaciou
terénu av niektorych castiach je zarovnana s dlazbou. Navrhujeme tu aj systém ,raingardens” -
zachytavanie dazdovej vody a ndsledne jej vyuZivanie na zavlaZovanie zelene. Jestvujlce stromy —
sakury sme umiestnili do mobilnych kvetinadov s integrovanym sedenim/resp. stojanov na bicykle
kvoli vacsej variabilite priestoru aich pravidelnym striedanim vytvarame stromoradia — aleje sakur,
ktorym je Bulvar prave charakteristicky av navrhu tuto charakteristiku zachovavame. Pat stromov
Taxodium distichum, ktoré sd v navrhované ako chranené, presddzame do Urovne rampy ku MHD .
Presadenie takychto velkych stromov je uz v sucasnosti technicky mozné. Bronzovu sochu Antona
Bernoldka v ndvrhu ponechdavame a bude osadend vo vodnom prvku. Voda okolo sochy jej bude
priddvat na majestatnosti. Terasy reStauracii s prekryté mobilnymi predpatymi textilnymi
membranovymi konstrukciami — kvoli variabilite prispdsobujlcej sa pocasiu. Vodné plochy su uzke
plytké s drovne dlazby plynulé nddrze tvaru vramci celkovej kompozicie navrhu s jednoduchymi
fontanami — prud vystrekovany z vody kolmym smerom nahor. Vodny prvok je navrhnuty tak, aby
lakal ludi sa v lete ovlaZit - nevytvara bariéru v systéme réznych funkénych pléch. Nad podjazdom
Fandlyho ulice sme navrhli vaésiu vodnu plochu, ktord po zamrznuti cez zimné obdobie méze slizit
ako klzisko.

Kultirno — spolocensku zonu tvori Ustredny taziskovy multifunkény priestor nachadzajci sa priblizne
v strede dizky Bulvaru. V tejto zéne ponechavame volny priestor na variabilné zariadovanie v ase
konania podujati. Tento priestor sa nachadza v kontakte napojenia na dopravnu siet zjazdnych
chodnikov vnutrobokov tak, aby bol lahko pristupny autami kvoli obsluznosti. Uvazujeme tu
s konanim r6znocasovych aktivit - r6zne zhromazdenia, spolo¢enské podujatia, kultirne programy,
premietania filmov, s konanim koncertov, workshopov, vystav, susedskych sldvnosti, trhov...atd.
Takisto tento priestor uvaiujeme vyuZit aj na rozne Zilinské akcie organizované mestom —
Staromestské slavnosti, Vianoc¢né trhy, FaSiangy...atd. Tento priestor ponika moznost umiestnit tu
mobilné stanky tychto podujati. Navrhnuty je tu exteriérovy mobiliar, ktory si podla potreby mézu
[udia fubovolne presuvat. V pripade podujatia sa da jednoducho premiestnit.

Cely priestor Bulvaru je obohateny exteriérovym mobilidrom a prvkami drobnej architektary —
lavicky, svietidld, stojany na bicykle, smetné koSe, dizajnové kvetinae na sakury sintegrovanym



sedenim, detsky mobiliar...atd. Kvoli prevddzke podzemného parkoviska az hladiska poziarnej
ochrany navrhujeme v priestore dve vertikdlne komunikaéné jadrd skladajice sa zo schodiska
a vytahu. SU to jednoduché, na teréne presklené ,kubusy”, aby nenarusali pohlady a priehlady na
Bulvari. Tieto jadrd tvoria poZiarnu Unikovu cestu z podzemia. Dalie Unikové cesty su vyssie
spominané rampy ku zastavke MHD a pozZiarne Unikové schodisko v juznej casti podzemného
parkoviska ustiace do podjazdu na Fandlyho ulici. Od zastdvky MHD sa na povrch 1.NP okrem ramp a
schodisk da dostat aj panoramatickym vytahom. Odvetranie podzemnych garazi je pomocou
vzduchotechniky. Vyfuk znehodnoteného vzduchu je do podjazdu na Fandlyho ulici, kvoli ochrane
ovzdusSia na teréne Bulvaru. Zakladom stavebnej konstrukcie podzemného parkovacieho domu je
monoliticky Zelezobetdnovy skelet o modulovom rozpone 8,1 m v pozdi?nom smere. Tento modul
nam umoznil navrhnut pohodiné parkovacie miesta o rozmeroch 2,7 x 5,0 m. Samozrejmostou su
parkovacie miesta pre imobilnych presahujice pocet 4% stanovené normou. Osvetlenie 1.NP je
rieSené dizajnovymi lampami v rytmickom striedani medzi sakurami a ndladovym, relaxaénym
nasvietenim zelene strednej ¢asti ndvrhu.

Navrhované parkovacie kapacity, etapizacia, hruby orientaény odhad nakladov

Celkovy pocet navrhnutych parkovacich miest v podzemnych gardzach — 870 ( ztoho 450
v parkovacom dome pod Bulvarom a 420 v parkovacom dome pod Novym Bulvarom )

Etapa ¢.1 — zapustenie Velkej Okruznej, prekladky inZinierskych sieti, vybudovanie zastdvky MHD,
vybudovanie nového vjazdu do Auparku z podjazdu Velkej Okruznej— cca 1.180.000,- €

Etapa ¢.2 — vybudovanie 2 podlazného podzemného parkovacieho domu na Bulvari sfindlnou
Upravou na teréne, prekladky inZinierskych sieti vtejto casti, zruSenie vjazdu do Auaparku zo
severnej strany avytvorenie peSej zéony vtejto Casti aZz po staru trznicu ataktiez vytvorenie
pokracovania pesej zény pozdi? zapadnej fasady Auparku — cca 9.960.000,- €

Etapa €.3 — zapustenie Fandlyho ulice, vybudovanie malej okruZnej krizovatky v podjazde, napojenie
podzemného parkovania na Bulvari aj z Fandlyho ulice — cca 980.000,- €

Etapa ¢.4 — vybudovanie 2 podlazného parkovacieho domu na Novom Bulvari s napojenim na MOK na
Fandlyho ulici s findlnou Upravou na teréne, prekadky IS — cca 7.540.000,- €

Etapa ¢.5 — vybudovanie ukonéenia pesSej zény namestim nad Mostnou ulicou, prepojenie
podzemného parkovacieho domu na Novom Bulvari s Mostnou ulicou — cca 840.000,- €

Zaver

Sme hlboko presvedceni, Ze rieSenie Bulvaru a dotknutych casti si vyzaduje celkovu velkorysu
rekonstrukciu, revitalizaciu a zmenu s ohladom na SirSie vztahy a dopravné vazby a nielen kozmetické
Upravy formou Upravy povrchu terénu na Uzko vymedzenom priestore samotného Bulvaru. Takato
Uprava dynamickej a statickej dopravy vtomto uUzemi vSirSom kontexte bude skor ¢&i neskor
nevyhnutnostou. TaktieZ Uprava pesich tras a pesej zony bez koliznych miest s dopravou je urcite
prinosom. Verime, Ze nas navrh prispeje k vyrieSeniu problematiky Uzemia v komplexnom pohlade
rieSenia tejto zény a vznikom nového centra ,Bulvar” sa obohati mestsky Zivot v tejto Casti mesta
o novu kvalitu Zivota a vytvori z neho centrum celomestského vyznamu eurépske;j kvality.
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