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2.2 Architektonické rieenie prestavby priestoru Bulvaru koncept etapizacie prestavby Bulvaru s podzemnym parkovanim vcitane navrhu vjazdov a vyjazdov 1:2000

- 1. faza 2. etapa / gara? 3. etapa 4. etapa | 5. etapa
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Dnesny stav
Ulica Antona Bernolédka, resp. Bulvar bola navrhnutd F. Capkom a L. Bauerom v polovici 20.

storocia a hned’ nato realizovana medzi obytnymi zénami Hliny I a Hliny II. Pévodne bola sucastou
osi, ktoré sa zacinala pri historickom jadre parkom a viedla pomedzi obytné zoény Hliny I az IV.
Postavenim budovy Auparku sa tato os prerusila, urbanistické vztahy sa zneprehl'adnili.
Umiestnenie zastaviek mestskej hromadnej dopravy pri vstupe do obchodného centra a zabradlia v
osi komunikécie komplikuje prechod cez cestu. Povodne zamyslané optické a funkéné prepojenia
su pre¢, navrhujeme preto napravu, v intenciach moznosti dnesného stavu.

Tri Stvorce
Zékladom je identifikovanie troch bodov, ktorych vyrieSenie je taziskové pre celé tizemie.

Polohy na severe a juhu preto, Ze:

- tu zacina a kon¢i komponovany priestor vymedzeny fasddami blokov Hliny I a Hliny II

- pesie a cyklistické trasy narazaji na mestské dopravné okruhy

- pri Auparku je priestor uzatvoreny, sice s vchodom, ale s aktualne pasivnym parterom

- na juhu prebieha ztzenie profilu ulice na polovicu, kompaktna zastavba sa rozvol'niuje do
solitérov.

Poloha v strede preto, Ze:

- obe fasady Hlin I a II su osovo symetrické, pricom ich stredy su kompozi¢ne umocnené celou
paletou vyrazovych prostriedkov - podlubie, vystipenie celej hmoty dopredu, arkiere, loggie, stipy,
otvor naprie¢ budovou vo vySke dvoch podlazi

- na strane Hlin I je vytvoreny dvor, priblizne podl'a pdvodnych planov, na strane Hlin 2 nebol dvor
dotvoreny podl’a povodnych planov, je tu zastavba rodinnych domov.

- toto miesto je v centre zOny, potencidlne najd’alej od automobilovej dopravy

Tieto polohy artikulujeme ako podstatné, davame im silny tvar (Stvorec), davame im vyrazny
material - metlickovany beténovy povrch dilatovany rezanim do Stvorcov, ich raster vychadza z
rozponu pola existujucich podlubi (cca. 3,7 m).

Stvorce na severe a juhu vnimame ako znak ukonéenia priestoru Bulvéru a zaroveii miesto
prechodu. Navrhujeme tu skl'udnenie dopravy pomocou povrchu kontrastného voci zvysku okruznej
komunikacie, pomocou zrovnopravnenia roznych spdsobov dopravy (automobily, cyklisti aj pesi),
¢o je spOsob odskusany a preferovany v niektorych severskych krajinach - pomocou odstranenia
zébran, zniZenia rychlosti a Gipravy prednosti sa zvySuje ostrazitost’ a ohl'aduplnost’ ucastnikov
cestnej premavky.

Stvorec v strede vnimame, ako miesto pre zhromazdenie, miesto s reprezentativnym charakterom
pripravené na intenzitu, mestsku aktivitu, bujnenie. Zvyrazitujeme ho este viac doplnenim podlubia
do Stvorca pridanim subtilnych prestreSeni. Vytvarame tak nekone¢ny okruh.

Chodniky pri fasddach a cyklotrasy

Medzi fasddou a alejou zachovanych saktr je Siroky chodnik, resp. plocha, na ktor méze v
rozumnej miere expandovat’ program z interiéru pril'ahlych prevadzok (kaviarne, reStauracie,
cukrarne ...). Alej sakur oddel'uje chodnik od cyklotrasy. T4 mé dostato¢nu Sirku (2,1 m) na to, aby
po nej mohli ist’ cyklisti a zdroveit mali dostatok priestoru na zosadnutie, prechod na chodnik alebo
travnik. Tym, Ze smery su od seba oddelené, potencial dopravnych konfliktov a kolizii je nizky.




Dva zelené pasy

Nachadzaju sa medzi Stvorcami juh - stred a stred - sever. Navrhujeme ich osadenie zariadenim,
ktoré umoziuje aktivity tak miestnych obyvatel'ov, ako aj obyvatel'ov celého mesta, resp.
jednorazovych navstevnikov mesta.

Stromy
Sakury zachovavame a doplname, kde v ramci aleje chybaju.

5ks Taxodium distichum na severe, oproti Auparku, zachovavame.

Navrhujeme doplnit’ stromy do dvoch spominanych zelenych pasov, va¢si pocet do severnej Casti,
kde sa nenachadza navrhovana podzemna garaz. Druhovu skladbu (Yelkova seratta, Green Vaye,
Ulmus Patriot, Platanus Acerifolia) ur¢ujeme na zéklade tolerancie stresovych faktorov mestského
prostredia, odolnosti voci zasolovaniu a habitusu, ¢ize formy koruny vazovitého resp.
vypriameneé¢ho tvaru pre dosiahnutie maximalnej otvorenosti priestoru z horizontu chodca. Koruny
spominanych stromov vytvaraju slnec¢niky pre zlepSovanie klimy a pre pobyt na travnatej ploche.

Funkéné vyuzitie izemia
Navrh mé ambiciu vytvorit’ izemie s pestrou moznostou réznorodého kultirno-spolocenského
vyuzivania vSetkymi vekovymi kategériami ob¢anov s ohl'adom na obytnu funkciu.

Dvory
Vo vnutornych dvoroch Hlin I aj II navrhujeme kultivaciu verejnych priestorov - vznik série

mestskych dvorov s rozmanitymi charaktermi s adekvatnym vybavenim sliZiacim miestnym
obyvatel'om.

Napojenie na Mestsku pamiatkovu rezervéciu

Navrh sprijemiiuje a zjednodusuje pesie prepojenie rieSen¢ho priestoru s Mestskou pamiatkovou
rezervaciou, resp. Maridnskym ndmestim s cielom eliminovat’ negativne dosledky stavby OC
Aupark. Navrh ma tiez ambiciu vyriesit dopravy v SirSom kontexte, teda moznost’ situovania
zastavok MHD na Vel'kej okruznej vo védzbe na severné ukoncenie Bulvaru a tiez overuje moznosti
situovania potrebnych parkovacich kapacit pre potreby obcianskej vybavenosti, pripadne
vytvorenim dostato¢nych parkovacich kapacit odl'ah¢it’ jednotlivé dvory.

Povrchy
Navrhujeme zjednotenie nivelity povrchov chodnikov pril'ahlych k fasadam, troch Stvorcov, v

maximalne moznej miere aj nadvézujucich pesich tras.

3 vel’ké stvorce - metlickovany beton liaty a nasledne rezany na formaty cca. 3,7 x 3,7 m (modul
vychédza z rozponu pol'a podlubi).
Pésy priliehajuce k fasadam - beténova dlazba, format 0,5 x 0,5 m

Socha a mobilidr
Navrhujeme novi polohu sochy Antona Bernoldka v rdmci centralneho Stvorca.

Parkovanie a zasobovanie

Automobilova doprava je mimo zdsobovanie vo vymedzenom ¢ase a mimo vynimo¢né pripady
uplne vylicena z priestoru Bulvaru.

Navrhujeme podzemné garaze s vjazdom a vyjazdom z juhu.

Ich pddorysna stopa je v navrhu ohrani¢end v mieste skoncenia podlubia v strednej casti Bulvaru.
Navrhujeme 2 podzemné podlazia (priblizne 150 miest), v pripade redlnosti vzhladom na
geologické, hydrogeologické pomery a ekonomiku takéhoto rieSenia je mozna aj viacpodlazna.




Etapizacia a realizovatel'nost’

. etapa - realizacia povrchov chodnikov a cyklochodnika priliehajucich k fasadam

. etapa - podzemnaé gardz (mo6Ze byt vynechana alebo presunutd na neskor, ale s komplikaciami)
. etapa - realizacia 3 Stvorcov

. etapa - realizacia 2 zelenych péasov

5. etapa - realizacia okolitych mestskych dvorov

Osadzanie mobiliaru a ostatné mensSie prace su realizovatel'né v l'ubovol'nom ¢ase po ukonceni
jednotlivych etap.
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Inzinierske siete

Existujlice vedenia verejnych inZinierskych sieti (v naSom pripade najmai teplovod a verejna
kanalizacia) st v useku navrhovaného objektu podzemnych garéazi v kolizii s tymto objektom. V
tomto useku je nutnd ich prekladka v pripade realizovania podzemnej garaze.

Investi¢né naklady 1.etapy
1. etapa - realizacia chodnikov a cyklochodnika priliehajacich k fasadam 17 900m?

*Namestia - priemer 74,46€/m?

74,46€/m? x 17 900m? = 1 332 834€

zdroj: UNIKA Zbornik ukazovatel'ov priemernej rozpoctovej ceny na mernu jednotku objektu, Bratislava 2012
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