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HODNOTENIA OCENENYCH A ODMENENYCH NAVRHOV POROTOU

NAVRH E

Hodnotenie sme rozdelili na dve Casti, osobitne Zaturcie a osobitne Kosuty |I.

Zaturdie:

Z hladiska urbanizmu a dopravy ide o jeden z najlepSich navrhov. Napojenie parkovacieho domu je
rieSené mimo krizovatky, ¢o je najlepSi mozny spésob dopravného napojenia. Architektonické rieSenie
je Cisté, striedme a dispoziéne kvalitné. Zakomponovanie hmoty parkovacieho domu do okolitej
zastavby je Cisté a hmota domu pdsobi prirodzene a kompaktne. RieSenie fasad je vybornE a kvalitne
zvladnuté. Jedinym dispozi€nym problémom je zbytocne velky poCet miest pre bicykle, ktory je
vzhladom na lokalitu zna¢ne nadhodnoteny. Parkovanie aut a vnutroobjektové komunikacie su rieSené
kvalitne a usporne.

Z technického pohladu je objekt primarne navrhnuty ako Zelezobetdnovy skelet — zelezobeténové stipy
adosky, ktoré su tvorené zo spriahnutych ocelovych nosnikov DELTABEAM a zmonolitnenymi
filigranovymi stropnymi panelmi. Komunikatné veze so schodiskom a vytahovou Sachtou su
z monolitického Zelezobetonu, ¢o hodnotime z pohladu funkcie anékladov za spravne rieenie.
Orientacny prepoCet nékladov hodnotime ako podhodnoteny, vzhfadom na sti¢asnu cenovud uroven.

Kosuty II:

Z hladiska urbanizmu tento objekt zaujal tym, Ze vytvara prirodzenu bariéru od pristupovej komunikacie
voCi obytnej zone. Z dopravného hladiska kladne hodnotime, Ze oto¢ka MHD je vhodne nahradena
prejazdom okolo parkovacieho domu so zastavkou pri fiom. Vnutorné usporiadanie v kombinacii
s rampami, tak ako je nakreslené, je NEPOUZITELNE. Jednosmema vnitorna komunikécia $irky cca
3 m nedava moznost pohybu po PD. Po vstupe do PM a vyjazdu na vy$Sie podlazie vodi¢ neméa
moznost navratu. Jedingm moznym spdsobom sfunkénenia PD je zobojsmernenie vnutorne;
komunikécie, podmienené rozSirenim PD o 1 jazdny pruh (3 m). Tento nedostatok navrhu hodnotime
ako opravitelny. Po takejto uprave bude néavrh prevadzkovo bezchybny. Z architektonického hladiska je
objekt rieSeny dobre a prehladne. Nadhodnotenie parkovacich miest pre cyklistov je podobné ako v
Zaturci.

KoncepCné rieSenie nosného systému je po statickej stranke realizovatelné. Nosniky DELTABEAM
umoZznuju vytvarat otvorené priestory, pri pomerne nizkej vySke nosnej konstrukcie. Spriahnuty nosnik
DELTABEAM poskytuje Stihle alahké konstrukCné rieSenia. Filigranove stropy posluzia ako skryté
debnenie — odpada debnenie stropov. Pri tomto navrhu odpori¢ame, pouzit ako stropnd konstrukciu,
predpaté vylah¢ené stropné panely. Steny okolo ramp a tuhé schodiskové jadra je vhodné vyuZit na
zachytenie vodorovnych Uc¢inkov pdsobiacich na konStrukciu stavby. Orientaény prepoCet nakladov
hodnotime ako z€asti podhodnoteny, vzhfadom na su¢asnu cenovud uroven.



NAVRH I

Kosuty II.

Urbanisticky poloha objektu vychadza v podstate z podmienok sutaZe atvaru pozemku. Dopravné
napojenie na okolité komunikacie je rieSené vhodnym, prirodzenym spdsobom. Naopak presunutie
otoCky a zastavky pre MHD smerom do sidliska moZno povazovat za negativum navrhu. Optiméalne by
bolo rieSit prejazd autobusov popri objekte parkovacieho domu. Z hfadiska vnutornej prevadzky je
usporiadanie pddorysov v oboch parkovacich domoch, pre ZaturCie aj KoSuty, spomedzi vSetkych
sutaznych navrhov jedno z najlepSich. Jedinou vaznejSou vyhradou je poloha ramp pri vjazde do
objektu na urovni ,A* ktora tak ako je navrhnuta bude pdsobit kolizne, preto v pripade spracovania
dalSich stupriov projektovej dokumentacie by ich z hladiska lepSej uzivatefnosti bolo urcite vhodnejSie
posunut od vjazdu smerom viac do vnutra dispozicie. Architektonicky je koncept postaveny na prelinani
a akejsi komunikacii dvoch vyskovo posunutych, navzajom do seba prestupujucich objemov. Tymto
sposobom hmotové rieSenie prirodzene vychadza z podorysu stavby, kde jednotlivé Urovne su jedna k
druhej posunuté o pol podlazia. Zvoleny princip navySe umocriuje rozdielne materialové a farebné
rieSenie obidvoch objemov. PouZitie predpétych stropnych panelov umozniuje vacsie rozpony 16,5 m x
7,5 m, ¢im sa vyrazne eliminovali vertikalne konstrukcie. Opticky tak autori dosiahli otvorenejsi vnutorny
priestor. Navrhnuty kon$trukény systém nesie v sebe viacero vyhod ato najma rychlost vystavby,
minimalizacia mokrych procesov alebo skryté nosniky... Pridanou hodnotou, je streSna rovina rieSena
ako priestor pre Sportové vyZitie a relax predovSetkym pre obyvatelov sidliska. Celkovo navrh posobi
urbanisticky a hmotovo vyvazene, s premyslenou prevadzkou i napliiou, kde su zabezpecené priestory
pre vSetky poZzadované formy osobnej dopravy v zmysle poziadaviek zadavatela.

Zaturcie

Koncepéne aj konStrukéne su obidva navrhy vefmi podobné, preto v zésade pre parkovaci dom
v ZaturCi platia velmi podobné principy a zaroven postrehy ako v navrhu v KoSutoch. Urbanisticky je
samozrejme situacia odliSna. Trochu komplikovane z hladiska bezprostrednej dopravy v okoli moze
fungovat hlavny vjazd do objektu, nakofko sa nachadza v mieste pristupu do prilahlych parkovisk...
Naopak rozmery a samotna poloha parkovacieho domu je navrhnuta velmi spravne a logicky s ohfadom
na potencialne vyuzitie priestoru vychodne od objektu pre potreby zakladnej Skoly. Rydzo funkéné
schémy a architektonické stvarnenie, osadenie do terénu, lahké polotransparentné rieSenie fasad,
zvoleny konstrukény systém, vzrastla zelef na streche s moznostou Sportu a oddychu su dobrym
predpokladom pre vznik kvalitného urbanistického dotvorenia obidvoch sidlisk s primarnou poziadavkou
rieSenia statickej dopravy v duchu sucasnych Standardov.



NAVRH B

Urbanistické rieSenie:

Pri oboch lokalitich sa jedna o vhodné osadenie parkovacich domov vramci rieSeného Uzemia.
VySkové parametre objektov v podobe 4 nadzemnych podlaZi je optimélne z hfadiska hmot, ako aj
funkéného usporiadania prevadzky. Umiestnenie plnohodnotného podzemného podlaZia je z hladiska
ekonomickych ukazovatelov menej vyhodné — odpori¢ame zvazit rieSenie podzemného podlazia ako
polozapusteného.

Pri objekte v ZaturCi napojenie na siet miestnych komunikacii nie je Uplne optimalne, v danej situécii ale
akceptovatelné, napriek kratkemu spoloénému vstupu na prifahlé parkovisko naviac v kombinacii
s priechodom pre chodcov pred parkovacim domom.

Pri objekte na KoSutoch nedoslo tak k zdsadnym zmenam v dopravnej schéme - ototka MHD zostala
zachovana. Vstup do parkovacieho domu je rieSeny z boénej strany, ¢o hodnotime pozitivne.

Architektonicko-konstrukéné rieSenie:

Architektonické stvarnenie objektov je striedme a nad€asové. Fasada oplastena perforovanym plechom
pre dany typ stavby predstavuje praktické rieSenie. Navrhované vyuZitie striech na vofnoCasové aktivity
je mozné, avsak ich potrebu by bolo potrebné preverit prieskumom v predmetnej lokalite. Alternativne
a praktickejSie rieSenie je ponechat strechu ako vegetacnu extenzivnu s osadenim pripadnych
potrebnych technologickych zariadeni.

Organizéciu dopravy v parkovacich domoch hodnotime ako velmi dobru. Pohyb automobilov po
parkovacom dome je rieSeny v jednom kridle jednosmerne rampou smerom nahor a v druhom kridle
rampou smerom nadol, priom sa minimalizuje krizenie smerov a nutnost davania prednosti v jazde.
Vertikalny pohyb je zabezpeeny dvomi rampami v centralnej Casti dispozicie. Parkovacie miesta su
rieSené pod 60 stupovym uhlom voci komunikacii. Toto rieSenie umozriuje redukciu potrebnej Sirky
komunikacie. Z prevadzkového hladiska je navrhovany jednosmerny pohyb automobilov prakticky
a efektivny.

Navrhovana priprava pre elektromobily na kazdom parkovacom mieste je nereélna a nadhodnotena.

Koncepéné riesenie nosného systému objektov — Zelezobetdnovy, skeletovy s rozpétim stipov modulom
8,6m a dvomi pozdiznymi Zelezobetonovymi stenami nesicimi rampy je po statickej stranke
realizovatelné. Pouzitim bezprievlakovych Zelezobetonovych stropnych dosiek vznikne rovny podhlad,
¢o prispeje k moznosti vyuZitia velkoploSného debnenia ajednoduchi montéZ leZatych rozvodov.
Bezprieviakové dosky su z hladiska produktivity prace pomerne rychle a efektivne. Hribové hlavice
elegantne pomahaji nosnému systému zachytit $mykové sily okolo stipovej podpery. Tuhé jadra okolo
schodisk, ako aj pozdizne Zelezobetonové steny je nevyhnutné vyuzit na zabezpedenie dostatodnej
vodorovnej tuhosti objektov.



NAVRH D

Navrhované architektonické rieSenie dvojice objektov parkovacich domov je identické. Autorsky kolektiv
opakuje navrhnuty princip rieSenia v obidvoch lokalitach, ¢o méze byt vyhodou ak je dobre navrhnuty a
funkény systém parkovania. V pripade ak vnutorné usporiadanie parkovacich domov nie je rieSené
optimélne, je neprejazdné, eventualne s nutnostou clvania pri hfadani miesta na parkovanie sa
prevadzkovo zloZité rieSenie opakuje. Napojenie na komunikacie v mestskej Casti Zaturcie nie je rieSené
optimalne v kombinacii vyjazdov z okolitych parkovisk. V lokalite KoSuty je oto¢ka autobusov presunuta
do novej polohy, ale bez zastavky MHD.

Porota ocenila vizudlne posobivé a architektonicky zaujimavé rieSenie parkovacich domov s
extenzivnymi zelenymi strechami prepojenymi s plochami verejnej zelene, drevenymi lamelami na
fasadach objektov a vertikalnymi zelenymi stenami, ktoré citlivo reaguju na prostredie. Lezecka stena
umiestnend na fasade zvySuje atraktivitu objektu v obidvoch lokalitdch. Koncepéné rieSenie nosného
systému objektov porota vyhodnotila po statickej stranke ako realizovatelné.

Architektonicky navrh predstavuje sofistikované hmotovo-objemové rieSenie so snahou citlivo zaclenit
objekt do prostredia, verejného priestoru. Pozitivom su environmentalne aspekty navrhu, pobytové
zelené strechy so systémom akumulécie dazdovej vody s moznostou zavlaZzovania verejnej zelene.
Ambicia vytvorit funkény objekt, ktory svojim rieSenim reaguje na zmenu klimatickych podmienok.



NAVRH A

Architektonické rieSenie je jednotné pre obidva parkovacie domy. Jednoduchy obdiznikovy podorys so
zoSikmenim v mieste vjazdov doplneny vystupenymi komunikacnymi mimo priestoru parkovania. Porota
kladne hodnotila vy¢lenenie vertikalnej dopravy do samostatnych komunika¢nych jadier v protifahlych
rohoch objektu, ¢im sa stava priestor na parkovanie pre motoristov uzivatefsky velmi prehladny.
Nedostatkom rieSenia je dopravné napojenie v Zatur€i okruznou krizovatkou elipsovitého tvaru, ktora
nevyhovuje parametrom plynulej a bezpeCnej dopravy, vratane navrhovaného protismerného pruhu
s vyjazdom cez priechod pre chodcov. Navrhovany pocCet parkovisk pre bicykle je vyrazne
nadhodnoteny. Samotny obostavany priestor parkovacich domov s 5-timi podlaziami na parkovanie bol
najvacsi zo sutaznych navrhov, ¢im sa navrh stal pre investora napriek uzivatelsky prijemnému
prostrediu najmenej vhodnym z ekonomického hfadiska. Minusom navrhu bolo jeho velka hmota
s oplaStenim z tazkych prefabrikovanych beténovych prvkov z pohladového betonu doplnenych
o prekrytie vertikalnych otvorov z tahokovu, ktora si tazko hfada miesto v existujucej zastavbe.



HODNOTENIE DOPRAVNEHO EXPERTA

Zaslané navrhy reSpektovali sutazné podmienky v definovani poétu parkovacich miest atiez ich
rozlozenie podla druhu dopravného prostriedku. V niektorych pripadoch boli poZzadované rozsahy
niekolkonasobne prekrocené.

Celkovo mdZzem konstatovat, Ze névrhy boli dostatoCne réznorodé vo vztahu k usporiadaniu
parkovacieho domu (PD), ¢ast navrhov rieSila priestor velkoryso, aj s dérazom na bezpecnost chodcov.
Slabsie si sutaZiaci dokazali poradit s napojenim PD na cestnu siet, predovSetkym napojenie PD
v Zatur€i vacsina sutaziacich odborne nezvladla spravne. Z technického pohladu treba tiez konstatovat,
Ze Ziaden navrh nevyhovuje po odbornej stranke z dévodu Uplnej (v niektorych pripadoch Ciastocnej)
absencie kotovania zakladnych prvkov navrhu. Len dva navrhy aspon v sprave uvadzaju rozmery
parkovacich stati, Sirky vnutornych komunikacii a polomery oblukov neuvadza Ziaden néavrh. V. mnohych
pripadoch tak len z odhadu Sirkového usporiadania mozno zhodnotit realnost navrhu.

Z hladiska umiestnenia PD v Uzemi vacSina navrhov ,kopiruje® jednotny navrh, rozdielne su len navrhy
rieSenia pripojenia MHD v KoSutoch, ktoré viacero navrhov riesi zruSenim otoCky pri PD a jej nahradu
okruznym rieSenim okolo PD s novymi zastavkami. Navy$e ponukaju v novych priestoroch aj zazemie
pre vodi¢ov MHD, Zial, vacsinou bez navrhu potrebnej odstavnej plochy pre autobusy po€as prestavok.

1. HODNOTENIE NAVRHOV

Jednotlivé navrhy budu hodnotené z pohladu odliSnosti od vSeobecného popisu a tiez vzhfadom na
pozitivne a negativne stranky navrhu kazdého PD.

1.1 NAVRHA

PD ZaturCie

- Nevyhovujice napojenie na siet miestnych ciest (MC). Navrhovana okruzna krizovatka
elipsového tvaru nevyhovuje parametrami plynulej abezpeCnej doprave. Navrhovany
protismerny pruh je neakceptovatefny. Vyjazd je priamo cez priechod pre chodcov do
krizovatky.

- RieSenie prejazdu medzi poschodiami je mimo centrélnej plochy parkovania, upozorfiujem na
polomer obluka na rampe, ktory vizualne pdsobi ako maly (nie je okotovany pre exakiné
posudenie polomeru a roz$irenia jazdného pruhu).

- Navrhovany pocet parkovisk pre bicykle (180) je nadhodnoteny.

PD Kosuty

- Vstup je rieSeny zo zadnej strany z ulice Alexyho, ¢o hodnotim pozitivne.

- RieSenie prejazdu medzi poschodiami je mimo centralnej plochy parkovania, upozorfiujem na
polomer oblika na rampe, ktory vizualne pdsobi ako maly (nie je okdtovany pre exakiné
posudenie polomeru a roz$irenia jazdného pruhu).

- Navrhovany pocCet parkovisk pre bicykle (108) je nadhodnoteny.

1.2 NAVRHB

PD Zaturcie
- Napojenie na siet MC nie je UpIne optimélne, v danej situécii ale akceptovatelné, napriek 10 m
vzdialenému vstupu na parkovisko a v kombinacii s priechodom pre chodcov.
- Organizacia dopravy v PD vhodna.
- Navrhovana priprava pre elektromobily na kazdom PM je nereélna a nadhodnotena.



PD Kosuty
- Vstup je rieSeny zo bocnej strany, ¢o hodnotim pozitivne. Otocka MHD zostala zachovana.

- Organizacia dopravy v PD vhodnd, prejazdové rampy vhodne umiestnené v strede PD.

- Navrhovana priprava pre elektromobily na kazdom PM je nerealna a nadhodnotena.

1.4 NAVRHD

PD ZaturCie
- Napojenie na siet MC nie je optimalne v kombinacii vyjazdov z okolitych parkovisk.
- Vnatorné usporiadanie nie je rieSené optimalne, je neprejazdné, eventuélne s nutnostou
cuvania pri hfadani miesta na parkovanie.

PD Kosuty
- Otocka MHD presunuta na ul. Alexyho, ale bez zastavky MHD.

- VnUtorné usporiadanie nie je rieSené optimalne, je neprejazdné, eventualne s nutnostou
cuvania pri hfadani miesta na parkovanie.

1.5 NAVRHE

PD ZaturCie

- Napojenie na siet MC je rieSené vhodnym spdsobom Uplne mimo krizovatky.
- Vnutorné usporiadanie je rieSené optimalne.

- Pocet miest pre bicykle je vysoko nadhodnoteny (300).

PD Kosuty

- Otocka MHD vhodne nahradena prejazdom okolo PD so zastavkou pri PD.

- Rampa na prejazd medzi poschodiami vhodne umiestnend mimo hlavného priestoru.

- VnGtorné usporiadanie v kombinacii s rampami je NEPOUZITELNE. Jednosmema vnitorna
komunikacia Sirky cca 3 m nedava moznost pohybu po PD. Po vstupe do PM a vyjazdu na
vy$Sie podlaZie vodi¢ nem& moznost navratu. Jedingm moznym spdsobom sfunkénenia PD je
zobojsmernenie vnutornej komunikacie, podmienené rozsirenim PD o1 jazdny pruh (3 m)
alebo UpIné zruSenie priestoru pre pesich (nevhodné a nebezpecné).

- Pocet miest pre bicykle je silno nadhodnoteny (218).

1.9 NAVRHI
PD Zaturcie
- Napojenie na siet MC nie je rieSené optiméalne, s kombinéciou viacerych vjazdov a vyjazdov na
parkoviska a PD.

- Vnutorné usporiadanie je rieSené vhodne, autori navySe ako jedini uvadzaju v sprave rozmery
navrhovanych parkovacich miest.

- Sirku obojsmernej komunikacie v PD je potrebné overit, vizualne ma menej ako poZadovanych
6m.

PD Kosuty
- Otocka MHD presunuta na sidlisko, o nepovazujem za vhodné rieSenie.
- VnuUtorné usporiadanie je rieSené vhodne, autori navy$e ako jedini uvadzaju v sprave rozmery
navrhovanych parkovacich miest.



HODNOTENIE EXPERTA NA STATIKU A STAVEBNE KONSTRUKCIE

NAVRH E

Koncepéné rieSenie nosného systému objektov v navrhu E je po statickej stranke realizovatelné.
Nosniky DELTABEAM umoziuju vytvarat otvorené priestory, pri pomerne nizkej vySke nosnej
kon3trukcie. Spriahnuty nosnik DELTABEAM poskytuje Stihle a lahké konstrukéné rieSenia. Filigranove
stropy posluzia ako skryté debnenie — odpada debnenie stropov. Pri ndvrhu E, odpora¢am, pouZit ako
stropnu konstrukciu, predpéaté vylahéené stropné panely. Steny okolo ramp a tuhé schodiskové jadra je
vhodné vyuzit na zachytenie vodorovnych uc¢inkov posobiacich na konstrukciu stavby.

NAVRH 1

KoncepCné rieSenie nosného systému objektov v navrhu |je po statickej stranke realizovatelné.
Prefabrikacia zvysi rychlost vystavby. Predpatie konstrukcie dovolilo pouzitie vacsich rozponov, ¢o
viedlo k vyraznej eliminacii stipov v pddoryse objektov. Riesenie zo skrytymi nosnikmi umozni zniZzenie
vySky vodorovnej nosnej konstrukcie, zaroven rovny podhlad zjednoduSi vedenie lezatych rozvodov.
Predpokladam, Ze skryty nosnik bude umiestneni na mensi rozpon konstrukcie (7,5 m) a predpaté
stropné panely na vacsi rozpon (16,5 m). Ako skryty nosnik odporuCam pouzit spriahnuty
ocelobetonovy nosnik.

NAVRH B

KoncepCné rieSenie nosného systému objektov v navrhu Bje po statickej stranke realizovatelné.
Pouzitim bezprieviakovych Zelezobetonovych stropnych dosiek vznikne rovny podhlad, ¢o prispeje
k moznosti vyuzitia velkoplosného debnenia a jednoduchu montaz lezatych rozvodov. Bezprieviakove
dosky su z hladiska produktivity prace pomerne rychle a efektivne. Hribové hlavice elegantne pomahaju
nosnému systému zachytit 8mykové sily okolo stipovej podpery. Tuhé jadra okolo schodisk, ako aj
pozdizne Zelezobeténové steny je nevyhnutné vyuzit na zabezpedenie dostatoénej vodorovnej tuhosti
objektov.

NAVRH D

Koncepéné rieSenie nosného systému objektov v navrhu D je po statickej stranke realizovatelné.
Prefabrikacia zvysi rychlost vystavby. Osové vzdialenosti stipov umoziuju realizovat nosny systém ako
Zelezobetonovy prefabrikovany skelet. Sikmé zelen4 strecha je realizovatelna ako ocelova konstrukcia,
ale aj ako Zelezobetonova konstrukcia. V objekte su navrhnuté dve vytahové Sachty zo zelezobetdnu.

NAVRH A

Koncepcné rieSenie nosného systému objektov v navrhu Aje po statickej stranke realizovatelné.
Prefabrikacia zvysi rychlost vystavby. Predpaté vyfahéené stropné panely umoznia navrhnut vacsie
rozostupy stipov v prieénom smere na Gkor vacsej vysky stropnych panelov. Ostatné prvku skeletu su
navrhnuté z prefabrikovanych Zelezobetonovych prvkov, okrem stuzujucich jadier a prilahlych ramp,
ktoré sutaZiaci navrhol zo Zelezobetdnu. OplaStenie budovy z prefabrikovanych beténovych prvkov je
mozné pouzit aj na zachytenie vodorovnych sil, ¢im vznikne esteticky prvok, ktory zvysi vodorovn
tuhost objek.



